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El presente Estudio Acustico se redacta para garantizar la viabilidad y sostenibilidad del
modelo territorial previsto en el Plan General Estructural. El Estudio realizado se ajusta a lo
dispuesto en la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccién
contra la Contaminacién Acustica, asi como al Decreto 104/2006, de 14 de julio, del Consell,
de planificaciéon y gestién en materia de contaminacién acdstica.
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DOCUMENTO Vill: DOCUMENTACION DE EVALUACION AMBIENTAL Y TERRITORIAL ESTRATEGICA
LIBRO II: ANEXOS « ANEXO II: ESTUDIO ACUSTICO

] ‘ INTRODUCCION

El ruido en su vertiente ambiental no ha sido, tradicionalmente, objeto de atencién
preferente por parte de la normativa protectora del medio ambiente. La Unién Europea toma
consciencia de ello a partir del Libro Verde sobre politica futura contra el ruido, pero hay que
esperar hasta la publicacién de la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacién y gestion del ruido
ambiental, en junio de 2002, para que se contara con las bases para elaborar medidas para
prevenir y reducir el ruido ambiental en medios urbanos. El posterior desarrollo en Espafia de la
citada Directiva ha venido de la mano de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre de Ruido y su
desarrollo por el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre.

La legislacion estatal de ruido ha incorporado procedimientos de evaluacién y gestion del
ruido ambiental y los instrumentos necesarios para la mejora de calidad acistica de nuestro
enforno, consolidando el planeamiento urbanistico general como una de las principales
herramientas de prevencién contra la contaminacién acuUstica.

En lo que respecta a la legislacion autonémica, es la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de
lo Generalitat Valenciana, de Proteccién contra la Contaminacién AcUstica, y su desarrollo
reglamentario mediante Decreto 104/2006, de 14 de julio, del Consell, de planificacién y
gestion en materia de contaminacién acUstica, la normativa sectorial de referencia para el
desarrollo del presente estudio.

Establece la Ley 7/2002 de Proteccion contra la Contaminacion Acustica, la obligatoriedad
de elaborar Planes AcUsticos Municipales (PAM) a los municipios de mds de 20.000 habitantes.
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Los PAM tienen por objeto la identificaciéon de las dreas acUsticas existentes en el municipio
en funcién del uso que sobre las mismas exista o esté previsto y sus condiciones acUsticas, asf
como la adopcién de medidas que permitan la progresiva reduccién de sus niveles sonoros.Los
PAM estén integrados por un Mapa AcUstico, que tiene por objeto analizar los niveles de ruido y
proporcionar informacién acerca de las fuentes sonoras causantes de la contaminacién acUstica
del municipio, y un Programa de Actuacién, en el que se establezcan las medidas a adoptar para
mejorar la situacién acUstica en el municipio, desde acciones encaminadas a reducir el ruido
existente (medidas de control) y acciones encaminada a evitar que no se produzca un aumento
de los niveles sonoros existentes (medidas preventivas).

El municipio de Benicarld, en materia acustica, y de conformidad con lo regulado en la
legislacién vigente, cuenta con Plan AcUstico Municipal, aprobado en el afio 2011. Este
documento se constituye, por consiguiente, en el instrumento-base para la redaccién del presente
Estudio Acustico del Plan General Estructural de Benicarlé. Adadir que, junto con el Plan AcUstico
Municipal se ha elaborado también la propuesta de Declaracién de Zona AcUstica Saturada del
entorno del Puerto Deportivo.

Tanto la Ley 7/2002 de Proteccién contra la Contaminaciéon AcUstica como el Decreto
104/2006 de planificacién y gestion en materia de contaminacién acUstica disponen para los
instrumentos de planeamiento urbanistico la necesidad de contemplar la informacién y las
propuestas contenidas en los planes acUsticos municipales.

En este sentido, establece la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana,
de Proteccién contra la Contaminacién Acustica, en su articulo 25, lo siguiente:

Articulo 25. Relacién con los instrumentos de planeamiento urbanfistico

En los instrumentos de planeamiento urbanistico deberd contemplarse la informacién y las
propuestas contenidos en los planes acUsticos municipales. En defecto de éstos, los
instrumentos de planeamiento urbanistico o territorial incorporardn un estudio acUstico en
su dmbito de ordenacién mediante la utilizacién de modelos matemdticos predictivos que
permitan evaluar su impacto acustico y adoptar las medidas adecuadas para su reduccién.

Esta regulacién, es recogida también por el Decreto 104/2006, de 14 de julio, del Consell,
de planificacién y gestién en materia de contaminacién acUstica, en su articulo 17, y se completa
con el establecimiento de los contenidos a contemplar por los instrumentos de planificaciéon

urbanistica en materia de proteccién contra la contaminacién acustica, detallados en el Anexo IV
del Decreto 104/2006. Asi tenemos:

Articulo 17. Relacién con los instrumentos de planeamiento urbanistico

1. Los criterios establecidos en el presente decreto en materia de proteccién contra la
contaminacién acustica, asi como la informacién y las propuestas contenidos en los
planes acuisticos municipales deberdn ser contemplados en los distintos instrumentos
de planeamiento urbanistico o territorial, segin lo establecido en el anexo IV del
presente decreto.

2. Encaso de que cambie el planeamiento urbanistico en el que se basa el Plan Acistico
Municipal, éste deberd actualizarse, en el plazo de un afo, en las dreas incluidas en
el dmbito territorial del instrumento de planeamiento.
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Dicha actualizacién serd aprobada por el érgano municipal competente, sin que ello altere
la necesidad de revisién de la totalidad del Plan Acdstico Municipal en el citado plazo de 5
anos desde su aprobacién inicial o, en su caso, desde su Ultima revisién.

En este sentido, el Anexo IV del Decreto 104/2006, para aquellos municipios con mds de
20.000 habitantes, que son los que tienen la obligacién de redactar un PAM, como es el caso
del municipio de Benicarlé, establece lo siguiente:

ANEXO V. Instrumentos de Planeamiento Urbanistico

En este caso, el instrumento de planeamiento que se esté tramitando y en especial, el
planeamiento general del municipio, deberdn contemplar en su disefio la informacién y las
propuestas contenidas en el Plan Acistico Municipal (PAM).

Si el instrumento de planeamiento altera las condiciones establecidas en el PAM para
alguna zona del territorio, serd necesario comprobar su coherencia con el planeamiento
acustico contenido en éste, implicando la revisién de los usos dominantes delimitados y la
actualizacién del PAM en su émbito territorial.

El planeamiento general del municipio deberd contemplar, al menos, los siguientes
aspectos:

- Diferenciacién entre las dreas acUsticas previstas y existentes, en funcién del uso
predominante que sobre las mismas exista o estd previsto, segun lo establecido en el
articulo 19 del presente decreto y en el apartado A) del anexo Il

- Ordenacién de las actividades generadoras de ruido implantadas o a implantar en el
municipio y coherencia con lo establecido por el Programa de Actuacién contenido en
el PAM, en especial, aquellas cuyo funcionamiento sea en horario nocturno.

- Compatibilidad de las zonas recalificadas como urbanizables con los niveles de ruido
existentes y los focos de ruido del entorno.

- Medidas correctoras a adoptar, en caso que incluya nuevos desarrollos detallados o
pormenorizados, para el cumplimiento de los objetivos de calidad establecidos.

El resto de instrumentos de planeamiento deberdn justificar, al menos:

- Que los usos previstos son compatibles con los niveles de ruido existentes en el
municipio, e incluidos en el Mapa Acustico del PAM o, en su defecto, adoptar las
medidas correctoras necesarias para cumplir los objetivos de calidad aplicables.

- Que los usos previstos se ajustan a la ordenacién de actividades contenidas en el
PAM y no generan en el entorno un incremento de los niveles sonoros por encima de

los objetivos de calidad sonoros.

- Que la regulacién del tréfico rodado se ajuste a la establecida en el Programa de
Actuacién del PAM, en su caso.
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El presente Estudio AcUstico del Plan General Estructural de Benicarlé, de conformidad con
lo establecido en la legislacién vigente, integra el Plan Aclstico Municipal, realiza una
actualizacién y revisién de los contenidos del PAM, en base a la propuesta de nuevas zonas de
desarrollo del Plan de Ordenacién Estructural, garantiza la compatibilidad de los nuevos suelos
urbanizables con los niveles sonoros existentes, y completa el programa de actuacién existente,
con la finalidad de garantizar el cumplimiento de los objetivos de calidad establecidos.

Las conclusiones de este andlisis permitirdn establecer garantias para el cumplimiento de
los objetivos de calidad por parte del modelo propuesto por el Plan General de Ordenacién
Estructural, asi como el establecimiento de garantias para su viabilidad y sostenibilidad desde un
punto de vista acUstico-ambiental.

Se plantea el presente Anexo estructurado en cuatro bloques fundamentales:

. El primero, contiene la presente introduccién, con la finalidad de enmarcar el trabajo
realizado.
. El segundo, se elabora con la finalidad de establecer los antecedentes o caracteristicas de

la situacién de partida para la elaboracién del presente estudio, como son el marco
juridico y la situacién acUstica actual del municipio, con los instrumentos de planificacién
y gestiéon acUstica de referencia y todas aquellas servidumbres acUsticas o planes que
tengan incidencia en este territorio, asi como la propuesta de nuevas zonas de desarrollo
que contiene el Plan General Estructural de Benicarlo,

. El tercer apartado, se corresponde con la delimitacién de las nuevas éreas de sensibilidad
acUstica en base a las propuestas del Plan de Ordenacién Estructural, analizando la
compatibilidad con la situaciéon aclstica existente, evaluando las posibles zonas de
conflicto y estableciendo aquellos émbitos para los que sea necesario establecer zonas de
transicién.

. Y el cuarto y Gltimo bloque, que se corresponderia con los capitulos 4 y 5 del Estudio, es
donde se contemplan el diagndstico y conclusiones del estudio realizado, en base a las
nuevas propuestas, y se establecen medidas de proteccién y control que derivadas del
mismo, deberdn integrarse en Programa de Actuacién y que serdn vinculantes para los
distintos instrumento de desarrollo que establezcan la ordenacién detallada de las distintas
actuaciones, asi como para la ordenacién pormenorizada que los desarrolle.

El andlisis de la situacién de partida, asi como la delimitacién de dreas acusticas derivada

de la propuesta del Plan de Ordenacién Estructural y andlisis y diagnéstico resultante, queda
también contemplado en la planimetria del presente Estudio AcUstico.
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DECLARACION DE ZONA ACUSTICA SATURADA DEL ENTORNO DEL PUERTO DEPORTIVO DE BENICARLO.
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222, MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO ASOCIADOS A LA AUTOPISTA AP-7 Y A LA CARRETERA N-340.

2.2.3. PROPUESTA DE DECLARACION DE ZONA ACUSTICA SATURADA DEL ENTORNO DEL PUERTO
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2.3. EL NUEVO MARCO URBANISTICO DEL ESTUDIO ACUSTICO: EL PLAN GENERAL ESTRUCTURAL DE
BENICARLO. LAS ZONAS DE NUEVO DESARROLLO PROPUESTAS.
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2.32.  LAS ZONAS DE NUEVO DESARROLLO DEL SUELO URBANIZABLE. DELIMITACION DE AMBITOS DE
PLANEAMIENTO DIFERENCIADO.

2.1.  MARCO NORMATIVO.

2.1.1. LEGISLACION COMUNITARIA.

Directiva 2002/49/CE Del Parlamento Europeo y del Consejo de 25 de junio de 2002
sobre evaluacién y gestién del ruido ambiental.

Esta Directiva tiene por objeto sentar unas bases que permitan elaborar medidas
comunitarias para reducir los ruidos emitidos por las principales fuentes, en particular vehiculos
e infraestructuras de ferrocarril y carretera, aeronaves, equipamiento industrial y de uso al aire
libre y maquinas méviles. Para ello, los Estados miembros designardn las autoridades y entidades
competentes, en los niveles adecuados, responsables de la aplicacién de la Directiva, en
particular las autoridades responsables de la elaboracién y, en su caso, aprobacién de los mapas
de ruido y planes de accién para aglomeraciones urbanas, grandes ejes viarios, grandes ejes
ferroviarios y grandes aeropuertos asf como la recopilacién de los mapas de ruido y planes de
accion.

Esta Directiva establece los requisitos que deberén cumplir los mapas estratégicos de ruido
y los planes de accién en sus anexos IV y V, en los que destaca la informacién a aportar que con
carécter minimo constard de los programa de lucha contra el ruido ejecutados en el pasado y las
medidas vigentes, los métodos de mediciéon de ruido y célculo empleados asi como la
representacion de las curvas iséfonas de 60, 65, 70 y 75 decibelios.
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Los Estados Miembros deben garantizar la formalizacién de los mapas de ruido que
deberdn ser revisados y modificados en su caso cada cinco afos.

2.1.2. LEGISLACION ESTATAL
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacién y gestién del ruido ambiental.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acUstica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas.

El Decreto 1513/2005, supuso un desarrollo parcial de la Ley 37/2003, y por ello el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, asume la finalidad principal de completar el desarrollo
de la citada Ley, en lo que respecta a la definicién de indices de ruido y de vibraciones, sus
aplicaciones efectos y molestias, delimita los distintos tipos de dreas y servidumbres acuUsticas
definidas en el articulo 10 de la Ley 37/2003, se establecen los objetivos de calidad acUstica
para cada drea, incluyéndose en espacio interior de determinadas edificaciones y se regulan los
emisores acuUsticos asf como los procedimientos y métodos de evaluacién de ruidos y vibraciones.

En este sentido, dispone el Decreto 1367/2007, en su articulo 5, que las dreas acUsticas
de clasificardn en atencién al uso predominante del suelo en los tipos que determinen las
comunidades auténomas, estableciendo al menos los siguientes:

a)  Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial.

b)  Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial.

c)  Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de espectdculos.

d)  Sectores del territorio con predominio de suelo de uso fterciario distinto del
contemplado en el pérrafo anterior.

e)  Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural
que requiera de especial proteccién contra la contaminacién acustica.

f) Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de
transporte, u ofros equipamientos publicos que los reclamen.

9) Espacios naturales que requieran una especial proteccién contra la contaminacién
acustica.

Los objetivos de calidad acustica (OCAs) establecidos por el Decreto 1367/2007, y
aplicables a cada una de las dreas acisticas, quedan detallados en el articulo 14:

1. En las dreas urbanizadas existentes se establece como objetivo de calidad acistica
para ruido el que resulte de la aplicacién de los siguientes criterios:

a) Sien el drea acistica se supera el correspondiente valor de alguno de los

indices de inmisién de ruido establecidos en la tabla A, del anexo I, su objetivo
de calidad acustica serd el alcanzar dicho valor.
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En estas condiciones acUsticas las administraciones competentes deberdn
adoptar las medidas necesarias para la mejora acdstica progresiva del medio
ambiente hasta alcanzar el objetivo de calidad fijado, mediante la aplicacién
de planes zonales especificos a los que se refiere el articulo 25.3 de la Ley
37/2003, de 17 noviembre.

b)  En el caso contrario, el objetivo de calidad acustica serd la no superacién del
valor de la tabla A, del anexo Il, que le sea de aplicacién.

2. Para el resto de dreas urbanizadas se establece como objetivo de calidad acistica
para ruido la no superacién del valor que le sea de aplicacién a la tabla A, del anexo
I, disminuido en 5 decibelios.

OBJETIVOS DE CALIDAD ACUSTICA PARA RUIDO APLICABLES A AREAS URBANIZADAS
EXISTENTES.

] ) o indices de ruido
Tipo de area acustica
Ld lr-a Lﬁ‘
e Sectores del territorio con predominio de
suelo de uso sanitario, docente y cultural que 60 60 50
requiera una especial proteccion contra la
contaminacién acustica
a Sectores del territorio con predominio de
suelo de uso residencial. 65 65 55
d Sectores del territorio con predominio de
suelo de uso terciario distinto del contemplado 70 70 65
en c).
c Sectores del territorio con predominio de 73 73 63
suelo de uso recreativo y de espectaculos.
b Sectores del territorio con predominio de
suelo de uso industrial 7% 75 65
f Sectores del territorio afectados a sistemas Sin Sin Sin
generales de infraestructuras de transporte, U | qaterminar | determinar | determinar
otros equipamientos publicos que los
reclamen. (1)

Tabla A, del Anexo /.

Segun establece el articulo 15:

Se considerard que se respetan los objetivos de calidad acistica establecidos en el articulo
14, cuando para cada uno de los indices de inmisién de ruido, Ld, Le y Ln, los valores
evaluados conforme a los procedimientos establecidos en el Anexo IV, cumplen, en el
periodo de un afo, que:

a)  Ningdn valor supera los valores fijados en la correspondiente tabla A, del Anexo Il

b)  El 97 % de todos los valores diarios no superan en 3 dB los valores fijados en la
correspondiente tabla A, del anexo Il.
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2.1.3. LEGISLACION AUTONOMICA

La Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccién contra la
Contaminacién Acustica.

La Ley 7/2002, de 3 de diciembre, segin dispone el Predémbulo de la propia Ley, destaca
por la regulacién de los procesos de planificacién acustica -establecida en su Titulo lll- en linea
con los proyectos comunitarios mds novedosos. Los instrumentos de planificaciéon y gestion
acUstica establecidos son los siguientes.

Plan AcUstico de Accién Autondmica.

Planes acuUsticos municipales.

Ordenanzas municipales.

Declaracién de Zonas AcUsticamente Saturadas.

o oo

En este sentido, serdn el Plan AcUstico de Accién Autonémica y, en linea con la concepcién
municipalista de la ley, los Planes AcUsticos Municipales se constituyen como los principales
instrumentos que aportan esta novedad. En los Planes AcUsticos Municipales, quedan a su vez
intfegrados otros de los elementos destacables de la Ley: los Mapas AcUsticos.

La finalidad de los mapas consiste en describir de manera precisa el estado acustico del
municipio para poder, a través del Programa de Actuaciones, adoptar aquéllos medidas
necesarias para conseguir minimizar el impacto acustico generado por las diversas actividades,
mejorando con ello la calidad de vida de los ciudadanos, auténtico objetivo de la elaboracién
de la ley.

Con respecto a los niveles sonoros del ambiente exterior, la Ley 7/2002 establece, como
objetivo de calidad a alcanzar, la no superacién de los niveles establecidos en la Tabla | del Anexo
I, en funcién de los usos dominantes de cada zona, asf tenemos:

NIVELES DE RECEPCION EXTERNOS

Uso NIVEL SONORO
DOMINANTE DIA NOCHE
SANITARIO Y DOCENTE 45 35
RESIDENCIAL 55 45
TERCIARIO 65 55
INDUSTRIAL 70 60

Decreto 266/2004, de 3 de diciembre, del Consell de la Generalitat, por el que se
establecen normas de Prevencién y correccién de la contaminacién acistica en relacién con
actividades, instalaciones, edificaciones, obras y servicios.

Decreto 104/2006, de 14 de julio, del Consell, de Planificacién y Gestién en materia de
contaminacién acustica.

El Decreto 104/2006, de 14 de julio, del Consell, de planificacién y gestién en materia de
confaminacién acUstica tiene como finalidad la de acometer el desarrollo reglamentario de las
previsiones contempladas en el titulo lll de la citada Ley en cuanto a los planes y programas
acuUsticos y tiene por objeto la regulaciéon de los distintos instrumentos de planificacién y gestién
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acustica y el establecimiento de procedimientos de evaluacién de diversos emisores acUsticos, de
conformidad con lo previsto en la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat, de
Proteccién Contra la Contaminacién Acstica

Con respecto al establecimiento de las dreas acUsticas del municipio, dispone el Decreto
104/2009, en el Anexo lll, relativo a la elaboracién de Mapas Acisticos y Programas de
Actuacién, dispone lo siguiente:

Serd necesario representar sobre el mapa la clasificacién (suelo no urbanizable, urbanizable
y urbano) y calificacién (usos pormenorizados) urbanistica del municipio, con objeto de
establecer las dreas que se especifican en la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la
Generalitat, de Proteccién Contra la Contaminacién Acustica, y en la Ley 37/2003, de 17
de diciembre, del Ruido, en funcién del uso predominante de cada zona. Estas dreas son:

- Sectores afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte, u otros
equipamientos publicos que las reclamen.

- Principales vias de comunicacién, distinguiendo las calles en funcién de los niveles de
intensidad sonora.

- Areas residenciales.

- Areas de uso terciario, distinguiendo:
a) Uso industrial.
b) Uso recreativo y de espectdculos.

c) Uso comercial.

- Areas especialmente protegidas por estar destinadas a usos sanitarios y docentes y
culturales.

- Areas especialmente protegidas por los valores medioambientales que residen en las
mismas y que precisan estar preservados de la contaminacién acdstica (cuando
proceda).

- Areas de los centros histéricos.

Cada una de estas dreas deberd quedar caracterizada en funcién de los niveles de ruido
existentes en ella.

Asimismo, se deberd identificar las zonas en que los niveles sonoros superen los objetivos
de calidad que le correspondan y en cuanto se superan, en bandas de 5 dB(A).
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Asi mismo, y como ya se ha adelantado en la Introducciéon del presente Estudio, el
planeamiento urbanistico, en lo que respecta a los contenidos de materia acustica, tal y como se
detalla en el Anexo IV, para aquellos municipios de mds de 20.000 habitantes, que tengan
elaborado PAM, deberdn contemplar, al menos:

- Diferenciacién entre las dreas acUsticas previstas y existentes, en funcién del uso
predominante que sobre las mismas exista o estd previsto, segin lo establecido en el
articulo 19 del presente decreto y en el apartado A) del anexo Ill.

- Ordenacién de las actividades generadoras de ruido implantadas o a implantar en el
municipio y coherencia con lo establecido por el Programa de Actuacién contenido en
el PAM, en especial, aquellas cuyo funcionamiento sea en horario nocturno.

- Compatibilidad de las zonas recalificadas como urbanizables con los niveles de ruido
existentes y los focos de ruido del entorno.

- Medidas correctoras a adoptar, en caso que incluya nuevos desarrollos detallados o
pormenorizados, para el cumplimiento de los objetivos de calidad establecidos.

2.1.4. NORMATIVA LOCAL.
Ordenanza Municipal de Proteccién contra la contaminacién acistica de Benicarlé.

El' municipio de Benicarlé cuenta con Ordenanza Municipal de Proteccién contra la
contaminacién acuUstica, de fecha 25 de octubre de 2005, que viene a dar cumplimiento ag|
mandato contenido en la Ley 7/2002, de la Generalitat Valenciana, de 3 de diciembre, y el
Decreto 266/2004, de 3 de diciembre, que en su Disposicion Transitoria segunda sefala que los
Ayuntamientos que hayan aprobado ordenanzas municipales de Proteccién contra el ruido vy las
vibraciones antes de su entrada en vigor, deberdn adaptarlas a los criterios en él establecidos, en
el plazo méximo de un afio desde la misma o se considerarédn derogadas en lo que se oponga
a la misma. El Ayuntamiento de Benicarlé disponia de ordenanza municipal de ruidos desde el
afo 1992, por consiguiente procede su revision y actualizacién y la redaccién de un nuevo
documento actualizado a la legislacién vigente.

En las Ordenanzas Municipales, en su articulo 6, se establece la obligacién de no transmitir
al ambiente exterior niveles sonoros de recepcién superiores a los establecidos por la presente
Ordenanza, en funcién del uso dominante de la zona.

Los niveles sonoros para el ambiente exterior, quedan recogidos en la Tabla | del Anexo I
de la Ordenanza, y son coincidentes con los ya establecidos por la Ley 7/2002, de 3 de
diciembre, en su Anexo V.

NIVELES DE RECEPCION EXTERNOS

Uso NIVEL SONORO
DOMINANTE DIA NOCHE
SANITARIO Y DOCENTE 45 35
RESIDENCIAL 55 45
TERCIARIO 65 55
INDUSTRIAL 70 60
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2.2.  LOS INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION Y GESTION ACUSTICA DE REFERENCIA: EL
PLAN ACUSTICO MUNICIPAL DE BENICARLO, EL MAPA DE RUIDO ASOCIADO A LA
AUTOPISTA AP-7, Y LA PROPUESTA DE DECLARACION DE ZONA ACUSTICA
SATURADA DEL ENTORNO DEL PUERTO DEPORTIVO DE BENICARLO.

2.2.1. EL PLAN ACUSTICO MUNICIPAL DE BENICARLO

El Plan Actstico Municipal de Benicarlé se redacta a peticién del Area de Medio Ambiente
del llmo. Ayuntamiento de Benicarlé, teniendo entre sus cometidos la "elaboracién de Mapas de
Ruido y Diagnéstico sobre la contaminacién acistica generada en el Término Municipal de
Benicarlé, asi como las actuaciones necesarias para su adecuacién a la normativa vigente en
materia acdstica".

El Documento del PAM se culmina en marzo de 2011, y se divide en dos partes, un Mapa
Acustico (Parte 1), que tiene por objeto analizar los niveles de ruido y proporcionar informacién
acerca de las fuentes sonoras causantes de la contaminacién acUstica, y un Programa de
Actuacién (Parte 1l), en el que se establecen las medidas a adoptar para mejorar la situacién
acustica en el municipio y por consiguiente mejorar la calidad de vida de los ciudadanos.

Entre los objetivos del Plan AcUstico Municipal destacan los siguientes:

a)  De acuerdo con lo establecido en el articulo 22 de la Ley 7/2002, de 3 diciembre,
de la Generalitat, de Proteccién Contra la Contaminacién Acustica, deberdn elaborar
planes municipales los municipios de mds de 20.000 habitantes, cuyos planes
acusticos contemplardn todo el término municipal. Con este fin, se pretende elaborar
dicho trabajo cumpliendo debidamente las recomendaciones de la Unién Europea y
del Estado Espariol en cuanto a esta materia.

b)  Realizacién de una campafia de mediciones en 21 puntos, con periodo de muestreo
superior a 24h en continuo, otra de 101 Mediciones de corta duracién (Short Time),
repartidas por toda la zona démbito de estudio determinada por el [Imo. Ayuntamiento
de Benicarlé con el objeto de conocer la situacién acistica real de la ciudad, durante
los periodos de dia, tarde y noche.

c)  Servir de soporte técnico para la elaboracién del Programa de Actuacién que
contendrd las medidas a adoptar para mejorar la situacién acistica del municipio.

d)  Creacién de una pdgina Web de acceso publico y privado donde se vuelcan los
resultados del estudio con el fin de informar a la ciudadania.

e)  Generacién de las capas GIS, en formato shape, sobre los resultados finales del
mapa de ruidos.

La metodologia y desarrollo de los trabajos establecido en el Plan AcuUstico Municipal,
conté con una fase previa de creacién de una Comisiéon de Control de Calidad para el control
de la ejecucién del mapa de ruidos, de planificacién de los trabajos y de andlisis y verificacion
de la documentaciéon y cartografia soporte. Una vez completada esta fase previa, se procedié a
lo elaboracién del Mapa de Ruidos del municipio, mediante mediciones "in situ" y mediante el
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desarrollo de un Modelo de Cdlculo Predictivo con software de prediccién, que se basa en la
utilizacién de una combinacién de modelos geogrdficos que incluyen las caracteristicas
topogrdficas y acusticas de las superficies que forman los obstaculos, junto con los modelos de
las fuentes.

Las principales fuentes de ruido tenidas en cuenta en el estudio acUstico de Benicarlé, son
las infraestructuras viarias, las ferroviarias y las actividades de ocio.

. En lo que respecta a las mediciones "in situ" realizadas, se pueden clasificar en tres tipos:
- Mediciones de larga duracién, periodos ente 24h y 72h en continuo.
- Mediciones de corta duracién.

- Mediciones de larga duracién para la posible declaracién de Zona AcUsticamente

Saturada (ZAS).
. Para la realizaciéon del modelo predictivo se ha trabajado con los siguientes métodos:

- RUIDO DEL TRAFICO RODADO, método nacional de célculo francés, "NMPB-
Routes-96 (SETRACERTULCPC-CSTB).

- RUIDO FERROVIARIO, método nacional de célculo de los Paises Bajos.

Se incorpora como documentacién gréfica del presente Estudio AcUstico, el mapa de ruido
resultante, asociado al valor medio de los tres periodos analizados, al indice de ruido asociado
a la molestia global (Lden). El mapa de los niveles sonoros asociados al indice Lden, queda
recogido en el Plano EA-1 "PAM: PLANO SINTESIS DE NIVELES SONOROS (LDEN). ALTURA 4M.
FUENTE DE RUIDO TRAFICO TOTAL." del Estudio Acustico.

Asi mismo, y en base al uso dominante del suelo, el PAM de Benicarl6, de conformidad con
lo regulado en la legislacién vigente, elabora el mapa de zonificacién acdstica, donde se reflejan
los distintas dreas acusticas en funcién del uso dotacional, industrial, residencial, terciario y el
suelo protegido y se identifican aquellos edificios que se entienden "especialmente sensibles" por
ser o bien centros sanitarios, en cualquiera de sus categorias, o centros educativos.

Los niveles sonoros mdximos admitidos para el ambiente exterior en las distintas dreas
acusticas, son los reflejados en el siguiente cuadro:

uso NIVEL SONORO dB(A)
DEL SUELO DIA NOCHE
SANITARIO Y DOCENTE 45 35
RESIDENCIAL 55 45
TERCIARIO 65 55
INDUSTRIAL 70 60

El' mapa donde se delimitan las dreas acUsticas del municipio, queda recogido en el Plano
EA-2 "PAM: PLANO DE CALIFICACION. NIVELES SONOROS SEGUN USOS DEL SUELO." del

Estudio AcUstico.
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Realizadas las mediciones y elaborado el modelo predictivo, se obtienen las siguientes
conclusiones con respecto al andlisis del grado de exposicién de la poblacién, segin periodo dia-
tarde-noche, tanto para el trafico rodado como para el tréfico ferroviario.

. En lo que respecta al periodo de dia, las conclusiones del estudio realizado se centran en
la constatacién de que un porcentaje elevado de la poblacién se concentra en edificios
cuyas fachadas estds expuestas a niveles entre 55-60 dBA, esto puede deberse a que un
numero considerable de edificios situados en la cercania de las grandes avenidas y
circunvalaciones de la ciudad por lo tanto se ve afectado tanto por un elevado trénsito de
vehiculos en todos los periodos del dia, asi como por el ruido producido por las actividades
propias de la zona (comercio, trdnsito de personas, ocio...). Es decir en torno al 35,6 % de
la poblacién total, estd expuesta en sus edificios a valores por debajo de 55,0 dBA y un los
superan el 64,4% de la poblacién.

. En cuanto al periodo de tarde, la principal fuente ruidosa es debida al tréfico rodado vy
analizando los resultados anteriores se observa que se produce una disminucién de niveles
debido principalmente al descenso del tréfico, propio del periodo vespertino.

Como conclusién podemos decir que en torno al 48,7 % de la poblacion total, estd
expuesta en sus edificios a valores por debajo de 55 dBA y un 51,7% de la poblacién los
supera.

. Por lo que respecta al periodo nocturno se concluye que la principal fuente de ruido es
debida al tréfico rodado pero en diferente medida. Con el descenso del trdnsito propio del
periodo nocturno se aprecia un descenso en el nivel sonoro en fachada, obteniendo que
un 12,1% de la poblacién se encuentra por debajo de 45 dB(A) concentrandose un 67,8%
de la poblacién en la horquilla de 45-55 dB(A)

. Por Gltimo, relacién al indice de ruido asociado a la molestia global (Lden), al valor medio
de los tres periodos analizados, se concluye que la principal fuente de ruido es el trafico
rodado concentrando la poblacién expuesta en los intervalos de 55-60 y 60-65 dB(A).
Estos resultados pueden deberse a que el trdfico se concentra en la N-340 y en las
principales via de acceso al nicleo urbano ademds la existencia de zonas peatonales en
las Greas con mayor poblacién hace que los niveles expuestos en fachada sean menores y
por lo tanto que la poblacién expuesta se concentre entre los 55 y60 dB(A). En cifras
podemos decir que en torno al 40 % de la poblacién se encuentra en el intervalo de55-60
dB(A) y un 29 % entre 60-65 dB(A), estando alrededor del 16% de la poblacién a un nivel
inferiora 55 dB(A).

Como planos finales de conclusién del PAM del Benicarlé, se elaboran los identificados
como "mapas de conflicto", donde se detallan en funcién del periodo diurno y periodo nocturno,
aquellos dmbitos, principalmente residenciales, donde se produce algin conflicto por exceso de
los niveles sonoros existentes en el exterior debido a la presencia de fuentes sonoras. Estos
&dmbitos de conflicto en las zonas residenciales de Benicarld, se asocian al paso de los principales
sistemas viarios que articulan la ciudad. Se estructuran en base a tramos de decibelios excedidos,
que van desde 1 a 5 dB(A) hasta 21 a 25 dB(A).

Los planos de conflicto para los periodos diurno y nocturno quedan recogidos en el Plano

FA-3 "PAM: PLANO DE CONFLICTO LAeq DIA Y LAeq NOCHE." del Estudio AcUstico.
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Del andlisis de los planos de conflicto se pueden extraer las siguientes conclusiones:

En lo que respecta al periodo diurno, con carécter general, la mayoria de los frentes de
fachada, en los dmbitos residenciales del entorno del casco histérico hasta la carretera N-
340 y hacia el frente litoral, y las zonas residenciales que se articulas a través de la Avenida
del Papa Luna, presentan un nivel sonoro de ambiente exterior que excede en 1-5 dB(A),
el limites establecido por la legislacién para las dreas residenciales. Es puntual la presencia
de niveles sonoros que exceden 10 dB(A), y se asocian a los principales ejes viarios que
articulan las distintas zonas de la ciudad, como son la Calle D'Alcala de Xivert, Calle de
Mossen Lajunta, Calle Vinarés, Calle Pefiscola, Avenida Papa Luna y Avenida Marqués de
Benicarl6. Los excesos de nivel sonoro mds importantes se localizan en las zonas
colindantes a la N-340, y en el entorno de Av. Catalunya, Calle Olivella, Calle Sant
Francesc, Av. Joan Carles |, Calle Pio Xll, Calle del Dr. Fleming, Paseo Maritimo Calle Crist
de la Mar, Av. Méndez Nufez y Av. Juan Sebastian Elcano.

En lo que respecta al periodo nocturno, el exceso de nivel sonoro se acentéa en aquellos
viarios que ya presentaban niveles altos durante el dia, alcanzando valores de exceso en
el entorno de los 20 dB(A). Los mayores indices se concentran el en entorno de la N-340,
Av. Catalunya, Calle Sant Francesc, Calle Pio XII, Calle del Dr. Fleming, Paseo Maritimo
Calle y Av. Juan Sebastian Elcano.

Las incidencias y afecciones acUsticas detectadas en los mapas de conflicto deben llevan

aparejado un programa de actuacién cuya finalidad sea la minimizacién de las mismas, y la
garantia del cumplimiento de los objetivos de calidad acUstica. EI PAM de Benicarl4, concluye el
estudio realizado con la elaboracién del Programa de Actuacién, donde se contemplan las
acciones encaminadas a resolver la problemética acistica detectada. Estas acciones se pueden
clasificar en dos grupos, aquellas encaminadas a reducir el ruido existente (medidas de control)
y aquellas encaminadas a que no se produzcan aumentos en los niveles detectados (medidas
preventivas).

Las propuestas y medidas contempladas por el Programa de Actuacién del Plan Acistico

Municipal de Benicarlé son las siguientes:

a.

Medidas de Control:

Las medidas de control son aquellas medidas encaminadas a intervenir sobre las fuentes
sonoras causantes del problema, en este caso estas medidas inciden en el sistema viario
de la ciudad con la finalidad de reducir las emisiones sonoras asociadas a estas
infraestructuras.

. Control v regulacién del trdnsito rodado del municipio.

- Reduccién del tréfico en los ejes de mayor incidencia sonora. En este sentido,
se propone la intervencién especifica en el eje Pio Xll- Crist del Mar-Joan
Carles |, entendiendo que es uno de los principales focos de ruido del tejido
consolidado. No se especifica cual puede ser la intervencién en estas vias. Asi
mismo, en el momento de redaccién del PAM, estaba en ejecucién la variante
de la N-340, que se entiende va a disminuir la intensidad de tréfico de la
carretera N-340 y por consiguiente su afeccién a las zonas colindantes.
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- Construccién de un circuito de carril bici en la ciudad.

- Ampliacién de la politica de peatonalizacién del casco urbano.

- Actuaciones en materia de transporte colectivo, como son; la conexién de las
principales dreas de la ciudad y la zona industrial a través de minibis de
transporte colectivo; la construcciéon de Estacién de Autobuses; y el disefio de
un circuito circular que conecte los puntos clave de la ciudad.

- Creacién de aparcamientos disuasorios.

Sistemas de reduccién del ruido del trafico rodado.

Se establecen una serie de medidas para la reduccién de la incidencia sonora de
aquellos ejes viarios, sobre los que no se pueden implementar medidas de
pacificacién del trafico del vehiculo privado.

- Pantallas acusticas.

- Definicién de zonas 30

- Limitacién de acceso a vehiculos pesados en periodos nocturnos o a zonas
sensibles.

- Sustitucion de firmes por asfaltos mds silenciosos, utilizacién de pavimentos
fonoabsorbentes, y control de los firmes existentes.

- Sustitucién de semdforos por rotondas.
- Reduccién de anchuras de calzada.

Ordenacién integral de actividades.

- Campanas de inspeccién y control de las condiciones acUsticas de los locales.
- Controles aleatorios a motocicletas y ciclomotores.

- Restricciones en el otorgamiento de licencias en Zonas AcUsticamente
Saturadas.

Solicitud de Estudios de Impacto AcUstico.

Establecer, de conformidad con la legislacién en materia acUstica vigente, la
obligatoriedad de que los instrumentos de planeamiento urbanistico o territorial,
incorporen en su dmbito de actuaciéon un estudio acUstico, que mediante la
utilizacién de modelos matemdticos predictivos permita evaluar su impacto acUstico
y adoptar medidas para su reduccién.
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b.  Medidas Preventivas:
. Fomento del transporte pUblico y no motorizado.
. Campada de Sensibilizacién del Ruido en el municipio de Benicarlé.

- Campaia de encuestas a los ciudadanos de Benicarlé para analizar la
molestia ocasionada por el ruido en la ciudad y su relacién con las principales
fuentes de ruido, que pueda servir como punto de partida para elaborar planes
de accién y plantear propuestas de mejora.

- Campanas informativas, sobre la concepcién del ruido como contaminante en
la ciudad.

- Insercion de informacién sobre la contaminacién acustica en la pdgina web del
Ayuntamiento.

- Edicién de buenas prdacticas para combatir el ruido que pueden aplicar los
ciudadanos.

- Introduccién de beneficios fiscales sobre el impuesto de circulacién para los
residentes que se decanten por vehiculos hibridos o eléctricos.

- Creacién de una figura administrativa especifica que atienda y agilice las
gestiones de la ciudadania en esta materia.

- Dar cumplimiento al Cédigo Técnico de la Edificacién y a la NBE-CA-88
"normativa bdsica de edificacién: condiciones acUsticas de los edificios"

Con la finalidad del correcto desarrollo e implantacién del PAM, Ley 7/2002, de 3 de
diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccién contra la Contaminacién Acustica y el
Decreto 104/2006, de 14 de julio, del Consell, de planificaciéon y gestién en materia de
contaminacién acustica, establecen la necesidad de elaborar un Plan de Seguimiento y Control
del Programa de Actuacion asi como la revisiéon y actualizacién del PAM.

El Plan de Seguimiento y Control contemplado en el PAM, da asi mismo cumplimiento a lo
regulado en Anexo lIl del Decreto 104/2006, en lo que se refiere a la garantia de la efectividad
de las medidas correctoras planteadas.

Se recomiendan las siguientes acciones:

- Adquisicién de equipos de medida por parte municipal para la realizacién de
campanas de control y seguimiento.

- Acciones formativas del personal municipal responsable del seguimiento de la
contaminacién acdstica del municipio.

- Seguimiento y actualizacién del diagndstico acdstico municipal ante cambios

significativos de las condiciones existentes de tréfico tras la aplicacién de las medidas
recogidas en el Plan de Accién.
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Estas medidas enumeradas anteriormente deben de ir acompafadas de sus
correspondientes informes relativos a la evaluacién de niveles en el municipio, para lo que se
proponen las siguientes acciones:

- 2 mediciones estacionales completas al afo durante los préximos 5 afos.
- Informe mensual del nimero de denuncias de vecinos afectados.
- Grado de cumplimiento de los horarios de cierre de las actividades nocturnas.

- Informe mensual del ndmero de multas por exceso de velocidad y los medios para
reducirlas.

2.2.2. MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO ASOCIADOS A LA AUTOPISTA AP-7 Y A LA
CARRETERA N-340.

Ademds del estudio acustico realizado por el PAM, que contempla un mapa de ruido
asociado a la zona de crecimiento principal del municipio (entre la linea del ferrocarril y el frente
litoral), se deben tener en cuenta, para la revisién de la situacién acustica actual y la
compatibilidad con las zonas de nuevos desarrollos propuestos, las servidumbre acUsticas
sobrevenidas desde que se elabora el citado documento. En este sentido, la Direcciéon General
de Carreteras del Ministerio de Fomento aprueba, dentro de los trabajos identificados como 2°
Fase (2012), el "Mapa Estratégico de Ruido asociado a la Autopista de peaje AP-7 y AP-4.", donde
se contempla el tramo AP-7 Castellén, que atraviesa el término municipal de Benicarlé, y el
"Mapa Estratégico del Ruido de la Red de Carreteras del Estado. Valencia. Castellén", donde se
contempla, entre ofros las afecciones acUsticas derivadas del paso de la Carretera N-340 por
Benicarlé.

El Mapa Estratégico de Ruido asociado a la Autopista de peaje AP-7 y AP-4, y a la
Carretera N-340, han sido elaborados durante el afo 2013, posteriores a la elaboracién del
Plan AcUstico Municipal de Benicarlé. Aradir, que el Mapa Estratégico de Ruido, asociado a la
Carretera N-340, se elabora antes de ejecucion de la Variante de la N-340, por lo que las
mediciones acUsticas asociadas a este sistema viario, ya no responden al momento actual de
redaccién del Plan General de Ordenacién Estructural. La entrada en explotacién de este nuevo
sistema viario de cardcter territorial, ha disminuido la intensidad de tréfico de la actual N-340,
eliminando los flujos de paso, y posibilitando su consideracién como via de cardcter urbana.
Sobre el trazado de la actual N-340, se ha redactado un proyecto para su transformacién hacia
una via de menor seccién destinada al tréfico rodado, con mayores bandas destinadas al peatén
y dreas ajardinadas asociadas a sus mdrgenes.

Los mapas estratégicos de ruido asociado al paso de la Autopista AP-7 y de la Carretera
N-340, por el término municipal de Benicarlé, quedan recogidos en el Plano EA-4
"'SERVIDUMBRES ACUSTICAS ASOCIADAS A LA AUTOPISTA AP-7 Y A LA CARRETERA N-340." del
Estudio AcUstico.

El presente estudio, identificard las servidumbres acUsticas que el paso de estas

infraestructuras provoca en las zonas de nuevo desarrollo y zonas urbanizadas del municipio y
establecerd las medidas correctoras necesarias.
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2.2.3. PROPUESTA DE DECLARACION DE ZONA ACUSTICA SATURADA DEL ENTORNO DEL
PUERTO DEPORTIVO DE BENICARLO.

A peticién del Area de Medio Ambiente del llmo. Ayuntamiento de Benicarlé, y en el marco
de desarrollo de los trabajos de elaboracién del Plan Actstico Municipal de Benicarld, se elabora
el documento, "'DIAGNOSTICO Y DECLARACION DE ZONA ZAS', con la finalidad de
determinar si es viable la declaracién como "Zona Actsticamente Saturada” el Entorno del Puerto
Deportivo de Benicarlé.

Ante la existencia de concentracién de actividades recreativas y de ocio, y la presencia de
elevados indices sonoros, se redacta esta estudio-diagnéstico para determinar, de conformidad
con lo regulado en la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccién
contra la Contaminacién AcUstica, si este dmbito urbano debe ser declarado "Zona
AcUsticamente Saturada" y establecer las medidas correctoras adecuadas, que minimicen vy
reduzcan estos impactos.

La definiciéon de "Zona AcUsticamente Saturada", queda establecida por la Ley 7/2002, de
3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccién contra la Contaminacién AcUstica,
en su articulo 28:

Articulo 28. Zonas acUsticamente saturadas

1. Son Zonas AcuUsticamente Saturadas aquéllas en que se producen unos elevados
niveles sonoros debido a la existencia de numerosas actividades recreativas,
espectdculos o estable-cimientos publicos, a la actividad de las personas que los
utilizan, al ruido del tréfico en dichas zonas asi como a cualquier otra actividad que
incida en la saturacién del nivel sonoro de la zona.

2. Serdn declaradas zonas acusticamente saturadas aquellas en las que, aun cuando
cada actividad individualmente considerada cumpla con los niveles establecidos en
esta ley, se sobrepasen dos veces por semana durante tres semanas consecutivas o,
tres alternas en un plazo de 35 dias naturales, y en més de 20 dB(A), los niveles de
evaluacién por ruidos en el ambiente exterior establecidos en la tabla 1 del anexo 1.
El parémetro a considerar serd LA,eq, 1 durante cualquier hora del periodo nocturno
y LA,eq, 14 para todo el periodo diurno.

En base a la legislacion vigente, y en el momento de redaccion del PAM de Benicarlé, se
procede, a realizar el estudio acUstico del Entorno del Puerto Deportivo con la finalidad de

determinar si es posible su declaracién como "Zona AcUsticamente Saturada”.

La Declaracién como ZAS, supondrd, tal y como regula la Ley 7/2002, de 3 de diciembre,
en su articulo 30, la posibilidad de adoptar las siguientes medidas:

a)  Suspender la concesién de licencias de actividad que pudiesen agravar la situacién.

b)  Establecer horarios restringidos para el desarrollo de las actividades responsables,
directa o indirectamente, de los elevados niveles de contaminacién acustica.
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c)  Prohibir la circulacién de alguna clase de vehiculos o restringir su velocidad, o limitar
aquélla a determinados horarios, de conformidad con las otras administraciones
competentes.

d)  Cualesquiera ofras que se consideren adecuadas para reducir los niveles de
contaminacién acdustica.

El estudio acUstico realizado se basa en mediciones de al menos 24 a 72h horas, en
confinuo y en tres semanas consecutivas, en un total de 5 puntos repartidos por el drea de
estudio, y se observa, que se produce una superacién del nivel de 65 dBA en el 5,66 % de los
valores medidos en horario nocturno, los cuales se sobrepasan en més de dos veces por semana
durante tres semanas consecutivas.

Por consiguiente, el andlisis realizado, cumpliria con la condicién expuesta en el articulo
28 de la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana y se podria Declarar como
Zona AcUsticamente Saturada- ZAS del Entorno del Puerto Deportivo.

El presente Estudio AcUstico, de la misma manera, que integra el PAM de Benicarlé y lo
adapta a las nuevas condiciones derivadas de las propuestas de zonas de nuevo desarrollo,
asume la propuesta de declaracién realizada y propone de la misma manera la Declaracién

como considera el Entorno del Puerto Deportivo de Benicarlé como como Zona AcUsticamente
Saturada- ZAS.

2.3. EL NUEVO MARCO URBANISTICO DEL ESTUDIO ACUSTICO: EL PLAN GENERAL
ESTRUCTURAL DE BENICARLO. LAS ZONAS DE NUEVO DESARROLLO PROPUESTAS.

El Plan General Estructural de Benicarlé, delimita, en funcién de las caracteristicas del
territorio, de sus valores y de los usos a implantar, las diferentes zonas de ordenacién estructural
para todo el término municipal, diferenciando entre:

a.  Las zonas rurales, caracterizadas por aquellos suelos que estén en situacién bésica rural y
que, de acuerdo con el plan, mantendrdn los valores y funciones ambientales, territoriales,
paisajisticas, econémicas y culturales que desempenan.

b.  Las zonas urbanizadas, caracterizadas por aquellos suelos que cuenten con los servicios
urbanisticos, incluyendo también en estas tanto los terrenos contiguos a los ya urbanizados
que permitan la culminacién de las tramas urbanas existentes mediante pequefas
actuaciones urbanisticas que no comporten mds de una linea de manzanas edificables,
como los que presenten déficit de urbanizacién o dotaciones.

C. Las zonas de nuevo desarrollo o expansién urbana, con sus correspondientes dotaciones e
infraestructuras.

Los dmbitos objeto del presente estudio, serdn aquellos donde se desarrollan las principales

actividades del municipio, las residenciales y las productivas, por consiguiente se circunscriben a
las zonas urbanizadas y a las zonas de nuevo desarrollo previstas en el Plan General Estructural.
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El presente Estudio AcUstico, que toma como base el Plan AcUstico Municipal de 2011, y

deberd actualizar la zonificacién y valoracién realizada en el mismo, con respecto a las nuevas
propuestas que contiene el Plan General Estructural, ya que se elabora con la propuesta del
planeamiento anterior. Asi mismo se deberd comprobar la compatibilidad de las zonas de nuevo
desarrollo propuesto con las servidumbres acusticas y niveles sonoros existentes en el municipio.

Con cardcter general, el crecimiento urbano vy territorial propuesto por el Plan General

Estructural de Benicarl6, da cumplimiento a los siguientes criterios:

1°.

20

Priorizar la culminacién de los desarrollos existentes y las actuaciones de rehabilitacién y
renovacién urbana frente a las nuevas ocupaciones del territorio. Este criterio de
ordenacién se ha concretado en las siguientes directrices estratégicas:

Promover la transformacién del entorno de la actual CN-340 aprovechando su
reconfiguracién en un bulevar metropolitano intermodal, un itinerario civico principal
para el nuevo modelo de ciudad de Benicarlé y recurso bdsico para asegurar la
conectividad del medio urbano con la red de Ramblas perpendiculares al Litoral, se
constituye en un Proyecto Urbano con un elevado contenido estratégico.

Entre otras medidas, esta condicién se alcanza mediante la recuperacion y reciclaje
de tejidos urbanos que han entrado en un estado de obsolescencia que es preciso
revertir (Sectores SR-ND-08 MAESTRAT 2, SR-ND-09 SOBREVELA 1 y SR-ND-10
SOBREVELA 2 y ambito de planeamiento diferenciado del Suelo Urbano, SR-RI-02
BATRA).

Integracién urbana vy territorial de la periferia de baja densidad. Los problemas
territoriales y urbanisticos creados en estos asentamientos solo pueden ser resueltos
mediante su integraciéon urbanistica a través de: (a) el otorgamiento de la
clasificacién del suelo urbanizable, (b) la determinacién de las dotaciones y servicios,
(c) la conexién de éstos con las infraestructuras exteriores, (d) proporcionar una
adecuada accesibilidad y (e) favorecer la eliminaciéon de impactos ambientales
negativos.

Las actuaciones identificadas en el suelo urbanizable llamadas a resolver esta
problemdtica son: SR-ND-02 MAESTRAT 1, SR-ND-06 PLAYA SUR 4 y SR-ND-07
PLAYA SUR 5.

La priorizacién temporal conferida a la culminacién del desarrollo urbanistico del SR-
ND-01 POVET, sector de suelo urbanizable proveniente del actual Plan General.

Fomentar la implantacién de modelos urbanos diversos y eficientes desde el punto de vista
del consumo de recursos, de la generacién de emisiones y de residuos, y del coste de
mantenimiento de sus infraestructuras y servicios. La contencién del modelo de crecimiento
urbano propuesto queda certificada en los siguientes criterios y directrices de ordenacién:

El 84,26% del suelo destinado a nuevos desarrollos residenciales se corresponde con
terrenos que ya cuentan con la clasificacién de urbanizable en el Plan General
actual.
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2. Propuesta de nuevos desarrollos urbanos desde una légica de continuidad de las
tramas urbanas existentes, con densidades adecuadas para facilitar un
aprovechamiento racional del territorio.

3. Se promueve la desclasificacion de suelos urbanizables cuyo mantenimiento atenta
a la funcionalidad de la Infraestructura Verde del Territorio (el actual Sector 9B EL
PALMAR, y el dmbito no desarrollado de la Unidad de Ejecuciéon del suelo urbano
UE-2 CORRAL DEL PETIQUILLO).

4. Se apuesta por acometer con determinacién la suburbanizacién irregular que, de
manera espontdnea, ha aflorado en la partida de Sanadorli.

5. Mejorar las condiciones urbanisticas del actual suelo urbanizable del Ensanche Sur,
mediante su "des-densificacion"; es decir, disminuyendo los pardmetros de densidad
y edificabilidad establecidos por el Plan General vigente.

6.  Refuncionalizacioén de dreas obsoletas a causa de la inadecuada localizacién de
determinados usos productivos, a través de actuaciones como son: el drea industrial
de Batra (SR-RI-02), desarrollada al oeste de la CN-340 y el actual suelo urbanizable
situado entre la Rambla de Cervera y la CN-340 (SR-ND-10).

7. Configuraciéon de un Poligono Comarcal de Innovacién en el entorno del actual

Poligono Industrial de Collet (SI-ND-02 COLLET Il y SI-ND-03 COLLET 11I).

8.  Resolver el severo impacto ambiental ocasionado por la presencia adyacente a la
civdad de la fébrica de Asland. El objetivo no es otro que acompasar el
mantenimiento de esta  instalacion con el establecimiento de las medidas
urbanisticas oportunas para mejorar su cohabitacién con el nicleo de poblacién.

Incorporar la prevencién de riesgos y peligros para la seguridad y salud péblica y mitigar
cualquier forma de contaminacién. En este sentido destacar el cumplimiento estricto de las
determinaciones del PATRICOVA. Esta adecuacién ha impedido promover la integracién
urbano-territorial de un importante volumen de asentamientos residenciales irregulares
localizados, fundamentalmente, en el entorno de las Rambla de Alcalé y Cervera.

Preferencia por los tejidos urbanos compactos frente a los dispersos, con la salvedad de la
realidad territorial impuesta por los asentamientos residenciales irregulares de la zona sur
del término municipal. La aplicacién del principio de continuidad en la ordenacién del
crecimiento urbano tiene, en este caso, una doble finalidad: por un lado, debe
fundamentarse en la prolongaciéon de la estructura urbana existente y, por otro, debe
promover y facilitar la reversién de la dispersién irregular a que ha sido sometido el
territorio del término municipal.

Junto al ensanche ortodoxo que promueve la extensién en continuidad de la ciudad
existente -Sectores SR-ND-01 POVET, SR-ND-03 PLAYA SUR 1, SR-ND-04 PLAYA SUR 2 y
SR-ND-05 PLAYA SUR 3-, nos encontramos con los suelos vacantes que ha ido definiendo
-de manera espontdnea- la ocupacién irregular, y donde se propone un ejercicio de sutura,
que contenga la difusién de la baja densidad (Sectores SR-ND-02 MAESTRAT 1, SR-ND-06
PLAYA SUR 4 Y SR-ND-07 PLAYA SUR 5).

2. ANTECEDENTES 23



50

60

70

80

90

Plan General Estructural de Benicarlé ¢ Estudio AcUstico

Ordenar la secuencia espacial y la secuencia temporal de los desarrollos urbanisticos,
dotdndola de coherencia con las dreas urbanas ya existentes y con la estructura territorial
supramunicipal. La ordenaciéon secuencial establecida por el PGOE aparece desarrollada
en el capitulo 6 de la Memoria Justificativa.

Evitar los continuos urbanizados y la conurbacién de municipios, preservando corredores
libres de edificacién y de urbanizacién entre los distintos nicleos urbanos. Para ello, se
procede a clasificar como suelo no urbanizable protegido los terrenos colindantes entre
ambos términos municipales. Esta decisién ha conducido a promover la desclasificacién
tanto de suelos urbanizables (Sector 9B EL PALMAR), y de &mbitos de planeamiento
diferenciado en suelos urbanos (dmbito no desarrollado de la UE-2 CORRAL DEL
PETIQUILLO).

Favorecer la calidad de los tejidos urbanos, mediante la imbricacién coherente de usos,
actividades y tipologias urbanas, que generen unas estructuras y paisajes urbanos
engarzados en la ciudad mediterrdnea tradicional. Para cumplimentar este criterio de
ordenacién se establecen las siguientes medidas:

1. Se incorpora un indice de edificabilidad terciaria (IER) en los sectores de uso global
residencial al objeto de garantizar la  implantaciéon de servicios terciarios de
proximidad que eviten la creacién de espacios monofuncionales.

2. Se obliga a que el volumen edificable resultante de la aplicacién del citado indice
deba materializarse, preferentemente, en plantas bajas de edificacién residenciales o
en edificios terciarios con edificabilidad no superior a 1.500 m2 cuya ubicacién se
vincule a la creacion de centralidades locales en el tejido residencial resultante.

3. Se determina que, al menos, el 50% de las nuevas viviendas previstas en los
diferentes sectores residenciales se resuelvan en tipologias de vivienda colectiva
mitigando.

Garantizar la estructura y el mantenimiento de la funcionalidad de la infraestructura verde
en el tratamiento de los tejidos diseminados en el medio rural. A este respecto destacar la
estrategia adoptada por el presente PGOE, en las zonas rurales afectadas por riesgos de
inundacién y de proteccién del litoral, en relacién con la posible identificacién de nidcleos
de viviendas donde aplicar el procedimiento de minimizacién de impactos, difiriendo a
la  formulaciéon de  un Plan Especial la identificacién de la diversidad de situaciones
edificatorias existentes y el régimen aplicable a cada una de ellas.

Favorecerd el uso del transporte piblico y la movilidad no motorizada, coordinando la
planificacién de las infraestructuras de comunicacién con la de los suelos de nueva
transformacién. El modelo de movilidad propuesto se apoya en los modos de transporte
alternativo al vehiculo privado y en la definiciéon de una estructura basada en el concepto
de la supermanzana.
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En base a estos criterios, la propuesta del Plan General Estructural de Benicarlé, en lo que
respecta a la reforma y transformacién urbanistica de las zonas urbanizadas y a los suelos
destinados a acoger nuevos crecimientos urbanos, se desarrolla a través de las siguientes
actuaciones:

2.3.1. LAS ZONAS URBANIZADAS DEL SUELO URBANO. DELIMITACION DE AMBITOS DE
PLANEAMIENTO DIFERENCIADO.

En el suelo en situacién bésica de urbanizado de Benicarlé se han delimitado un total de
14 zonas urbanizadas de ordenacién estructural. 10 se corresponden con dmbitos de ciudad de
ordenacién directa; es decir, aquellas en las que, en principio y hasta no se formule un Plan de
Ordenacién Pormenorizada, continGan vigentes las determinaciones urbanisticas de ordenacién
pormenorizada establecidas en el Plan General que se revisa. De estas, 5 son de uso dominante
residencial, 3 de uso dominante industrial y 2 de uso dominante terciario. La necesidad, en su
caso, de formular un Plan de Ordenacién Pormenorizada se deriva de la intencién del municipio
de introducir innovaciones en las determinaciones vigentes que subsanen posibles deficiencias en
la regulacién de las diferentes zonas de ordenanza y/o en la identificacién de suelos donde
innovar la ordenacién urbanistica vigente (Articulo 38.3 LOTUP) estableciendo, a tal efecto, la
delimitacién de unidades de ejecucién continuas o discontinuas (Articulo 35.1.h) de la LOTUP).

En el resto de zonas urbanizadas -un total de 4 de los que 2 son de uso dominante
residencial, 1 de uso dominante industrial y 1 de uso dominante terciario- el presente PGOE
plantea actuaciones de renovacién urbana, por lo que se ha procedido a delimitar sectores de
reforma interior cuya ordenacién pormenorizada sea concretada mediante la preceptiva
formulacién de planes especificos de esta indole (Articulo 29.1.b) de la LOTUP).

A.  ZONAS URBANIZADAS DE ORDENACION DIRECTA.

De uso dominante residencial:

DATOS ZL!R-NH ZUR-RE-O1 ZUR-RE-02 ZUR-RE-03. ZUR-RE-04 TOTAL
NUC|7EO ENSANCHE CIUDAD SECTOR 7 VISTAMAR
HISTORICO JARDIN
SUPERFICIE 184.061 m2 1.299.693 m2 603.262 m2 48.569 m2 50.178 m2 | 2.185.763 m2
TOTAL
SUELO NETO 109.677 m2 662.396 m2 427.388 m2 17.188 m2 35.411 m2 | 1.252.060 m2
SUELO 3.668 m2 137.567 m2 10.136 m2 10.766 m2 162.137 m2
DOTACIONAL
SUELO ZONA 20 m2 70.918 m2 71.785 M2 4.935 m2 147.658 m2
VERDE
SUELO VIARIO 70.696 m2 428.812 m2 93.953 M2 15.680 m?2 14.767 m2 623.908 m2
EDIFICABILIDAD 350.967 m2 2.041.315m2 213.693 m2 36.812 m2 10.620 m2 | 2.653.407 m2
TOTAL
IEB 1,9068 1,57 m27m2 0,35 m2/m2 0,76 m2/m2 | 0,21 m2/m2 1,214 m2/m2
m?2/m?2
IE NETA 3,20 m2/m?2 3,082 m2/m?2 0,5m2/m2 | 2,142 m2/m2 | 0,30 m2/m?2 2,12 m2/m2
POBLACION 6.428 37.387 3.914 674 194 48.597
MAXIMA
ZONA ALTA ALTA BAJA ALTA BAJA
RESIDENCIAL DENSIDAD DENSIDAD DENSIDAD DENSIDAD DENSIDAD
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De uso dominante industrial:

DATOS ZUR-IN-01 ZUR-IN-02 ZUR-IN-03 TOTAL
COLLET | COLLET Il EL PALMAR

SUPERFICIE 139.060 m2 671.232m2 | 138.840 m2 949.132 m2
TOTAL

SUELO NETO 80.678 m2 422.632m2 | 117.618 m2 620.928 m2
SUELO 26.233 m2 30.545 m2 56.778 m2
DOTACIONAL

SUELO ZONA 4.925 m2 60.936 m2 65.561 m2
VERDE

SUELO VIARIO 27.224 m2 157.119 m2 15.680 m2 200.023 m2
EDIFICABILIDAD 48.406 m2 234.611 m2 70.751 m2 353.768 m2

TOTAL

IEB 0,35 m2/m?2 0,35 m2/m?2 0,51 m2/m?2 0,3727 m2/m?2
POBLACION 968 4.692 1.415 7.075
MAXIMA

EQUIVALENTE'

' La poblacién méxima equivalente se ha calculado en funcién del nimero de empleos, considerando 1 empleo por cada 50 metros
cuadrados de techo edificable.

De uso dominante terciario:

DATOS ZUR-TR-01 | ZUR-TR-02 TOTAL
SUPERFICIE TOTAL 75.812,4 m2 120.949 m2 196.761,40 m2
EDIFICABILIDAD TOTAL 36.924 m2 | 54.427,05 m2 91.351,05 m2

B. ZONAS URBANIZADAS DE TRANSFORMACION URBANISTICA.

De uso dominante residencial:

El Plan General de Ordenacién Estructural de Benicarlé identifica dos zonas urbanizadas
de transformacién urbanistica de uso dominante residencial: ZUR-RE-05 BATRA | y ZUR-RE-06
BATRA Il vinculadas a la transformacién del drea industrial localizada junto a la carretera de
Calig. Ambas se hacen coincidir con sectores de reforma interior: SR-RI-O1 para la zona
urbanizada ZUR-RE-05 y SR-RI-02 para la zona urbanizada ZUR-RE-06.

DETERMINACIONES Y PARAMETROS SR-RI-01 SR-RI-02
SUPERFICIE DEL SECTOR 129.312 m2 64.941 m2
INDICE EDIFICABILIDAD BRUTA 0,6 m2/m2 0,25 m2/m2
INDICE EDIFICABILIDAD 0,45 m2(m2 0,2125 m2/m2
RESIDENCIAL
INDICE EDIFICABILIDAD TERCIARIA 0,15 m2/m2 0,0375 m2/m2
POBLACION MAXIMA |.455 205
POBLACION MINIMA 1.132 55
RESERVA VP 30% de la nueva | 30% de la nueva

edificabilidad edificabilidad
residencial residencial
USO DOMINANTE RESIDENCIAL RESIDENCIAL
ZONA RESIDENCIAL MEDIA DENSIDAD BAJA DENSIDAD
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De uso dominante industrial:

El presente PGOE identifica el dmbito de las instalaciones de Ashland como una zona
urbanizada de renovacién urbana de uso dominante industrial.

DETERMINACIONES Y PARAMETROS SI-RI-01

SUPERFICIE DEL SECTOR 77.990 m2

INDICE EDIFICABILIDAD BRUTA 0,33 m2/m2

INDICE EDIFICABILIDAD INDUSTRIAL 0,33 m2/m2

POBLACION MAXIMA EQUIVALENTE 517

USO DOMINANTE INDUSTRIAL

SUPERFICIE COMPUTABLE ESTIMADA | A determinar
por el Plan
de Reforma
Interior

NUEVA EDIFICABILIDAD INDUSTRIAL El 15% de la
materializada
en Asland; es
decir, 773 m2

De uso dominante terciario:

El PGOE delimita una zona urbanizada terciaria de renovacién urbana (ZUR-TR-03
PALAU) en los suelos localizados al norte y sur del Centro Comercial Costa Azahar. Para el
desarrollo de esta zona urbanizada se delimitan dos Sectores de Reforma Interior:

DETERMINACIONES Y PARAMETROS | ST-RI-O1 ST-RI-02
SUPERFICIE DEL SECTOR 24.893m2 | 19.104 M2
INDICE EDIFICABILIDAD BRUTA 0,4 m2/m2 | 0,4 M2/M?2
INDICE EDIFICABILIDAD TERCIARIA | 0,4 m2/m2 | 0,4 M2/M2
POBLACION MAXIMA EQUIVALENTE | 200 152

USO DOMINANTE TERCIARIO | TERCIARIO

2.3.2. LAS ZONAS DE NUEVO DESARROLLO DEL SUELO URBANIZABLE. DELIMITACION DE
AMBITOS DE PLANEAMIENTO DIFERENCIADO.

Los criterios generales que rigen la ordenacién de las zonas de nuevo desarrollo, han
quedado explicitados al comienzo del presente apartado. Para el desarrollo de estos objetivos de
ordenacién se ha realizado la siguiente propuesta de nuevos crecimientos urbanos:

A.  ZONAS DE NUEVO DESARROLLO DE USO DOMINANTE RESIDENCIAL.
El presente Plan General de Ordenacién Estructural identifica tres zonas de nuevo

desarrollo de uso dominante residencial: baja densidad, media densidad y alta densidad. Los
sectores establecidos para el de desarrollo de cada uno de estas zonas son los siguientes:
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BAJA DENSIDAD (ZND-RE-O1):

DETERMINACIONES Y | SR-ND-02 SR-ND-06 SR-ND-07 SR-ND-10 SR-ND-11 TOTAL
PARAMETROS
SUPERFICIE DEL SECTOR 58.342 m2 155.272 m2 142.081 m2 74.954 m2 146.531 m2 577.180 m2
INDICE EDIFICABILIDAD BRUTA 0,25 m2/m2 0,25 m2/m2 0,25 m2/m2 0,55 m2/m2 0,31 m2/m2
INDICE EDIFICABILIDAD | 0,2125 0,2125 0,2125 0,4675 0,2816
RESIDENCIAL m2/m?2 m2/m2 m2/m2 m2/m2 m2/m2
INDICE EDIFICABILIDAD TERCIARIA 0,0375 0,0375 0,0375 0,0825 0,0284
m2/m2 m2/m2 m2/m2 m2/m2 m2/m2
POBLACION MAXIMA 213 562 515 605 782 2.677
POBLACION MiNIMA 80 228 228 200 80 816
RESERVA VP 30% s/nueva | 30% s/nueva | 30% s/nueva | 30% s/nueva
edificabilidad | edificabilidad | edificabilidad | edificabilidad
residencial residencial residencial residencial
USO DOMINANTE RESIDENCIAL RESIDENCIAL RESIDENCIAL RESIDENCIAL RESIDENCIAL
MEDIA DENSIDAD (ZND-RE-02):
DETERMINACIONES Y
PARAMETROS SR-ND-01 SR-ND-04 SR-ND-05 SR-ND-08 SR-ND-09 TOTAL
SUPERFICIE DEL SECTOR 195.292 m2 47.494 m2 136.062 m2 37.088 m2 98.512 m2 514.448 m2
INDICE EDIFICABILIDAD 0,56 m2/m2 0,55 m2/m2 0,55 m2/m2 0,55 m2/m2 0,55 m2/m2
BRUTA
INDICE EDIFICABILIDAD 0,4799 | 0,4675 m2/m2 | 0,4675 m2/m2 | 0,4675 m2/m2 | 0,4675 m2/m2
RESIDENCIAL m27m?2
INDICE EDIFICABILIDAD | 0,0801 m2/m2 0,0825 0,0825 0,0825 0,0825
TERCIARIA m27m?2 m27m2 m27m?2 m27m?2
POBLACION MAXIMA 1.760 555 1.590 432 923 5.200
POBLACION MINIMA 684 415 1.190 325 863 3.477
RESERVA VP 30% s/nueva | 30% s/nueva | 30% s/nueva | 30% s/nueva
edificabilidad edificabilidad edificabilidad edificabilidad
residencial residencial residencial residencial
USO DOMINANTE RESIDENCIAL | RESIDENCIAL | RESIDENCIAL | RESIDENCIAL | RESIDENCIAL
ALTA DENSIDAD (ZND-RE-03):
DETERMINACIONES Y PARAMETROS SR-ND-03
SUPERFICIE DEL SECTOR 46.687 m2
INDICE EDIFICABILIDAD BRUTA 0,75 m2/m2

INDICE EDIFICABILIDAD RESIDENCIAL

0,6375 m2/m2

INDICE EDIFICABILIDAD TERCIARIA 0,1125 m2/m2
POBLACION MAXIMA 745
POBLACION MINIMA 700
RESERVA VP 30% s/nueva
edificabilidad
residencial
USO DOMINANTE RESIDENCIAL
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ZONA DE NUEVO DESARROLLO DE USO DOMINANTE INDUSTRIAL (ZND-IN-01).

DETERMINACIONES Y PARAMETROS | SI-ND-01 SI-ND-02  (UE-4 | SI-ND-03 TOTAL
(programa de antiguo
aprobado) Sector  SEPIVA.
Programa
aprobado)
SUPERFICIE DEL SECTOR 214.894 m2 55.074m2 | 697.151 m2 967.120 m2
INDICE EDIFICABILIDAD BRUTA 0,4 m2/m2 0,6 m2/m2 0,6 m2/m2 0,4648 m2/m2
INDICE EDIFICABILIDAD INDUSTRIAL 0,4 m2/m2 0,6 m2/m?2 0,3m2/m2 | 0,2912 m2/m2
INDICE DE EDIFICABILIDAD 0,3m2/m2 | 0,1736 m2/m2
TERCIARIA
POBLACION MAXIMA EQUIVALENTE 1.719 660 7.704 10.083
USO DOMINANTE INDUSTRIAL INDUSTRIAL INDUSTRIAL INDUSTRIAL
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DOCUMENTO Vill: DOCUMENTACION DE EVALUACION AMBIENTAL Y TERRITORIAL ESTRATEGICA
LIBRO II: ANEXOS « ANEXO II: ESTUDIO ACUSTICO

3 LA ZONIFICACION ACUSTICA DEL MUNICIPIO DE
BENICARLO. DELIMITACION DE LAS AREAS ACUSTICAS
EXISTENTES Y DE LAS AREAS ACUSTICAS PROPUESTAS

POR EL PGOE.

Con la propuesta de nuevos suelos para el crecimiento urbano del municipio y apoyados
en la zonificacién contemplada por el documento del Plan Aclstico Municipal, se elabora la
zonificacién acUstica actualizada en base a los usos dominantes de las zonas urbanizadas y de
nuevo desarrollo, de conformidad con lo regulado en la legislacién vigente en esta materia.

Establece el Plan AcUstico Municipal, la zonificaciéon del municipio de Benicarlé en base a
los usos dominantes contemplados en la Tabla 1 del Anexo Il de la Ley 7/2002, de 3 de
diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccién contra la Contaminacién Acustica y del
Decreto 104/2006, de 14 de julio, del Consell, de planificacién y gestién en materia de
contaminacién acustica. Asi tenemos:

° Usos sanitario y docente.
. Uso residencial.

. Uso Terciario.

. Uso Industrial.

En base al andlisis de los usos del municipio en zonas urbanizadas y zonas de nuevo
desarrollo, se actualiza la zonificacién existente, contemplada en el documento del PAM. Como
ya se ha avanzado en el apartado anterior, en los criterios y objetivos del PGOE, la propuesta de
nuevos suelos de crecimiento del PGOE, se sustenta sobre la huella del suelo clasificado como
urbanizable por el planeamiento anterior, dando como resultado que el 85% del suelo destinado
a nuevos desarrollos, se corresponden con suelos que ya contaban con esta clasificacion.
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Los nuevos desarrollos urbanos, se producen desde la aplicacién del principio de
contfinuidad con la trama urbana existente, e incluso se promueve la desclasificacién de algunos
dmbitos, como son el actual Sector 9B EL PALMAR, y el dmbito no desarrollado de la Unidad de
Ejecucion del suelo urbano UE-2 CORRAL DEL PETIQUILLO.

Por consiguiente la zonificacién acUstica propuesta por el presente Estudio, es coincidente
en gran parte con el documento del PAM, e incorpora algunos ajustes, en la delimitacién de los
dmbitos, en el establecimiento de las dreas dotacionales objeto de especial proteccién y en el
tratamiento del Poligono Industrial Collet, no incluido en el documento anterior.

La zonificacién resultante incluye las siguientes dreas acusticas:

. Areas residenciales: como drea residencial existente se considera la totalidad del nicleo
principal de Benicarlé, incluidas las urbanizaciones que se desarrollan en la zona de
Solaes, entre la Calle Peniscola y Av. Papa Luna. Quedan incluidos en el drea residencial,
como dreas residenciales previstas, la corona de crecimiento occidental del nicleo
principal, en la zona de Batra (SR-RI-02 y SR-RI-03) en el entorno del PD. Sanadorli
(Sectores SR-ND-02 al SR-ND-08), los sectores residenciales del norte de la ciudad que
conforman el nuevo frente urbano a la Rambla de Cervera (Sectores SR-ND-09 y SR-ND-
10), en la zona de Sobrevela, el sector de Povet (SR-ND-01) y el sector de nuevo desarrollo
residencial en la zona de Sant Gregorf (SR-ND-11).

. Areas Industriales: se consideran dreas industriales existentes, las correspondientes al
Poligono Industrial de Collet asociado a la Av. de Felipe Klein, la zona industrial de El
Palmar y el Poligono Industrial de Collet asociado al paso de la Autopista AP7. Las nuevas
dreas industriales, resultantes de las propuestas de nuevo crecimiento del PGOE, se
corresponden con los dmbitos de complecién del nicleo principal en las zonas de Ashlan
(SI-RI-01) y en continuidad con el Poligono Industrial de Collet junto a la Estacién de Tren
(Sector SI-ND-01), y a la ampliacion del Poligono Industrial Collet mediante dos sectores
de suelo urbanizable (Sectores SI-ND-02 y SI-ND-03).

. Areas Terciarias: se identifican dos dreas existentes de uso dominante terciario, el dmbito
correspondiente al Centro Comercial Costa Azahar y la zona correspondiente a la Ciutat
Senior. El Plan General de Ordenacién Estructural, plantea el refuerzo de la actividad

terciaria en este dmbito territorial mediante la delimitacién de dos sectores de reforma
interior ST-RI-01 y ST-RI-02.

d Areas que requieran una especial proteccién por estar destinadas a usos sanitarios,
docentes o culturales: el presente estudio identifica varias dreas del municipio, en zonas
urbanizadas y de nuevo desarrollo, donde se produce una concentracién de usos
educativos, o donde se produce presencia de usos sanitarios y culturales que, en aplicacién
de la legislacion vigente, se considera deben ser objeto de una especial protecciéon desde
el punto de vista acUstico. Las dreas dotacionales identificadas en esta categoria, se
corresponden con aquellas que forman parte de la red primaria del municipio, al tratarse
de un estudio actstico que desarrolla un Plan de Ordenacién Estructural, y no contempla
ni desarrolla la ordenacién pormenorizada de los distintos dmbitos territoriales.
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Las dreas de especial proteccién por la presencia de usos sanitarios, docentes o culturales
son las siguientes:

1. Area dotacional existente asociada al PD. Sanadorli (PQE-13) y su ampliacién propuesta
(PQS-15).
2. Area dotacional existente asociada al Centro Sanitario Integrado de Benicarlé, Biblioteca,

Centro Geridtrico y Club de la 39Edad (PQS-46, PQE-18 y PQS-45).

3. Area dotacional existente correspondiente al I.E.S. Joan Coromines (PQE-11).
4. Area dotacional existente correspondiente al Centro de Formacién Profesional
(PQE-12).

Para las dreas acUsticas establecidas, serd un objetivo de calidad acUstica la no superacién
de los niveles sonoros de recepcién contemplados por la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la

Generalitat Valenciana, de Proteccion contra la Contaminacién AcUstica, en la Tabla | del Anexo
Il.

NIVELES DE RECEPCION EXTERNOS

uso NIVEL SONORO
DOMINANTE DIA NOCHE
SANITARIO Y DOCENTE 45 35
RESIDENCIAL 55 45
TERCIARIO 65 55
INDUSTRIAL 70 60

Ademds de las dreas acUsticas identificadas, correspondientes a los usos dominantes del
municipio de Benicarlé, se identifican aquellos sectores o dmbitos afectos a sistemas generales
de infraestructuras del transporte como son el entorno de la Estacién de Tren y el Puerto Deportivo
y las principales fuentes emisoras de ruido del municipio, sobre las que se ha realizado el mapa
de ruido del PAM, que son: la red viaria primaria, incluyendo como viarios de mayor intensidad
la Autopista AP-7, la Carretera N-340 y variante de la N-340, y la red ferroviaria.

La zonificacién acUstica del municipio queda recogida en el Plano EA-5 "PGOE:
DELIMITACION DE AREAS ACUSTICAS Y OBJETIVOS DE CALIDAD".

3. LA ZONIFICACION ACUSTICA DEL MUNICIPIO DE BENICARLO 33






Plan General Estructural de Benicarlé ¢ Estudio AcUstico
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DIAGNOSTICO Y CONCLUSIONES DEL ESTUDIO

4.1. SOBRE LAS ZONAS URBANIZADAS.

4.2, SOBRE LAS PROPUESTAS DEL PGOE: SECTORES DE REFORMA INTERIOR EN ZONAS URBANIZADAS Y
ZONAS DE NUEVO DESARROLLO.

El presente estudio, con el objeto de diagnosticar la situacién actual del municipio, integra
y asume las afecciones que el documento del Plan AcUstico Municipal establecia sobre los
dmbitos y zonas ya urbanizadas, y evalta, con las afecciones y servidumbres acuUsticas
sobrevenidas, la propuesta de crecimiento que contempla el Plan General de Ordenacién
Estructural.

4.1. SOBRE LAS ZONAS URBANIZADAS.

Con respecto a las zonas ya urbanizadas, del mapa de ruido realizado por el PAM y de los
mapas de conflicto en el periodo diurno y nocturno, se obtienen un conjunto de afecciones sobre
el tejido ya consolidado debidas al exceso de nivel sonoro asociados a las redes viarias
principales que articulan la ciudad, principalmente la Carretera N-340, y en el entorno de Av.
Catalunya, Calle Olivella, Calle Sant Francesc, Av. Joan Carles |, Calle Pio Xll, Calle del Dr.
Fleming, Paseo Maritimo Calle Crist de la Mar, Av. Méndez Nufez y Av. Juan Sebastidn Elcano.

Asi tenemos que:

. En lo que respecta al periodo diurno, con cardcter general, la mayoria de los frentes de
fachada, en los dmbitos residenciales del entorno del casco histérico hasta la carretera N-
340 y hacia el frente litoral, y las zonas residenciales que se articulan a través de la Avenida
del Papa Luna, presentan un nivel sonoro de ambiente exterior que excede en 1-5 dB(A) el
limite establecido por la legislacién para las dreas residenciales. Es puntual la presencia de
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niveles sonoros que exceden 10 dB(A), y se asocian a los principales ejes viarios que
articulan las distintas zonas de la ciudad, como son la Calle D'Alcala de Xivert, Calle de
Mossen Lajunta, Calle Vinarés, Calle Pefiscola, Avenida Papa Luna y Avenida Marqués de
Benicarl6. Los excesos de nivel sonoro mds importantes se localizan en las zonas
colindantes a la N-340, y en el entorno de Av. Catalunya, Calle Olivella, Calle Sant
Francesc, Av. Joan Carles |, Calle Pio Xll, Calle del Dr. Fleming, Paseo Maritimo Calle Crist
de la Mar, Av. Méndez Nufez y Av. Juan Sebastian Elcano.

Un nUmero considerable de edificios se encuentran situados en la cercania de estas
grandes avenidas y circunvalaciones de la ciudad por lo tanto se ven afectados tanto por
un elevado transito de vehiculos en todos los periodos del dia, asi como por el ruido
producido por las actividades propias de la zona (comercio, trdnsito de personas, ocio...).
Esto provoca que un porcentaje elevado de la poblacién esté expuesta a niveles entre 55-
60 dBA. Estos niveles se reducen por la tarde debido al descenso del tréfico.

. En lo que respecta al periodo nocturno, el exceso de nivel sonoro se acentta en aquellos
viarios que ya presentaban niveles altos durante el dia, alcanzando valores de exceso en el
entorno de los 20 dB(A). Esto es debido principalmente al tréfico rodado, ya que en este
periodo la actividad de las distintas zonas se reduce considerablemente. Los mayores
indices se concentran el en entorno de la N-340, Av. Catalunya, Calle Sant Francesc, Calle
Pio Xll, Calle del Dr. Fleming, Paseo Maritimo Calle y Av. Juan Sebastiédn Elcano.

En lo que respecta al paso de la linea ferroviaria y de la autopista AP-7 en colindancia con
zonas urbanizadas del municipio (Poligonos industriales de Collet), se concluye que la incidencia
no es considerable. El objetivo de calidad acUstica en las dreas industriales es de 70 dB(A) en
periodo diurno y de 60 dB(A) en periodo nocturno.

El paso del ferrocarril, concentra los niveles sonoros mayores (60-70 dB(A)) en posiciones
cercanas a la via, estéd cerrada mediante muro y tiene zonas verdes colindantes, lo que apenas
provoca incidencias sonoras en la zona industrial colindantes. Los niveles sonoros que afectan el
tejido industrial colindante alcanzan valores de 45-50 dB(A) lo que es perfectamente admisible
con el nivel sonoro de recepcién establecido por la legislacion vigente.

La Autopista AP-7, pasa en colindancia con el Poligono Industrial de Collet. Esta
infraestructura provoca un incidencia sonora, que concentra los mayores niveles -en el enforno
de 75 dB(A)- en los primeros 25 metros junto a la via ferroviaria, y hasta los 65-70 dB(A) en una
franja de aproximadamente 100 metros en paralelo al trazado viario. Esto supone, que los
primeros 100 metros asociados al paso de esta infraestructura viaria, es donde se concentran los
mayores niveles y estos quedan asumidos por la banda de proteccién de espacios libres que en
aplicacién de la legislacion sectorial deben  dejarse en colindancia con este sistema viario. El
resto del dmbito en colindancia, se ve afectado por unos niveles sonoros que alcanzan entro los
60-65 dB(A) en los primeros 250 metros y entre los 55-60 dB(A). Como ya se ha comentado
anteriormente, el objetivo de calidad acUstica en las dreas industriales es de 70 dB(A) en periodo
diurno y de 60 dB(A) en periodo nocturno, es decir, que nos encontramos en niveles sonoros
asumibles, por un uso dominante que ademds, desarrolla su actividad principalmente en periodo
diurno.
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Asi mismo, y ante el estudio pormenorizado realizado sobre el entorno del Puerto
Deportivo, el documento del PAM, concluye que se superan los niveles sonoros exigidos por la
legislacién vigente, mdés de dos veces por semana durante tres semanas consecutivas, por lo tanto
cumpliria con la condicién expuesta en el articulo 28 de la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de
la Generalitat Valenciana y se podria declarar la zona de estudio como "Zona AcUsticamente
Saturada". El presente estudio asume el estudio realizado y la propuesta de Declaracién de ZAS
para el Entorno del Puerto Deportivo.

4.2. SOBRE LAS PROPUESTAS DEL PGOE: SECTORES DE REFORMA INTERIOR EN ZONAS
URBANIZADAS Y ZONAS DE NUEVO DESARROLLO.

Las principales afecciones acUsticas de las propuestas contempladas por el PGOE, en las
zonas urbanizadas no analizadas en el documento del PAM, en los dmbitos que son objeto de
reforma interior y en las zonas de nuevo desarrollo, debido a su localizacién territorial, se
producen, en mayor medida, en los sectores colindantes con la Carretera N-340, y en menor
medida en los sectores colindantes con la Autopista AP-7, el ferrocarril y la Variante de la
Carretera N-340. La Variante de la N-340 se encuentra ya en funcionamiento, pero no se ha
elaborado mapa de ruido asociado al paso de esta infraestructura por el municipio de Benicarld,
por lo que no se han podido evaluar las servidumbres asociadas a la misma. Las afecciones y
servidumbres asociadas al paso de la Carretera N-340, se han actualizado con el Mapa
Estratégico de Ruido de 2013, teniendo presente que las afecciones acUsticas actuales se ven
disminuidas por la entrada en funcionamiento de la Variante, que pasa a ser considerado como
el eje viario encargado de canalizar las comunicaciones territoriales del municipio, disminuyendo
la intensidad de tréfico que hasta la fecha tenia la actual carretera N-340-

Con estas premisas de partida, se analizan en el presente apartado las incidencias sonoras
de las principales fuentes emisoras de ruido (Autopista AP-7 y N340) la sobre las propuestas del
Plan General de Ordenaciéon Estructural, tanto para el periodo diurno como para el periodo
nocturno. No se analizan incidencias en el interior de los dmbitos de crecimiento propuestos ya
que el documento de Plan General de Ordenacién Estructural no contiene determinaciones de
ordenacién pormenorizada. Asf tenemos:

. En lo que respecta al periodo diurno, las mayores afecciones acuUsticas se producen e los
suelos residenciales que se localizan dando frente a la Carretera N-340 a su paso por el
nicleo de Benicarlé. Serian los sectores SR-ND-02 y SR-ND-08, y en menor medida el
sector SR-ND-05 en la zona de acceso a la ciudad, el sector de reforma interior SR-RI-01
de Batra, y los sectores SR-ND-09 y SR-ND-10 de Sobrevela.

Las menores incidencias se localizas en el sector de reforma interior SR-RI-01, donde la
totalidad delas afecciones acUsticas se concentran en los primeros 60 metros,
alcanzédndose niveles que llegan a sobrepasar su objetivo de calidad en 16-20 dB(A). El
resto de los sectores residenciales, excepto el sector SR-ND-05, presentan afecciones
acusticas toda su extension superficial. Con las emisiones sonoras de este sistema viario,
los sectores SR-ND-02, SR-ND-08, SR-ND-09 y SR-ND-10, presentan excesos de niveles
sonoros, que van desde 1-5 dB(A) en la mitad del sector, hasta excesos que oscilan entre
los 11-20 dB(A), en la mitad del dmbito que conforma el frente a la N340. Estas afecciones
acUsticas, necesitardn ser actualizadas y evaluadas con detalle, en el momento de
desarrollo de estos sectores, ya que la presencia de la Variante de la N340, ya ejecutada
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y en funcionamiento, viene a asumir las funciones sistema de comunicacién territorial, que
hasta la fecha ejercia la actual carretera. Por consiguiente, y en el momento de desarrollo
los sectores residenciales que dan frente a la actual N340, se deberdn evaluar la afeccién
acustica "real" existente en sus frentes urbanos, y adecuar las medidas correctoras al
resultado de las mismas.

Aun cuando este andlisis se centra sobre las afecciones que la Autopista AP7 y la N340
provocan sobre las zonas de nuevo desarrollo del Plan General de Ordenacién Estructural,
se ha de mencionar la afeccién por el paso del ferrocarril y viarios colindantes, en el sector
de reforma interior SR-RI-02, principalmente en el periodo diurno. Se detectan en base al
plano de los niveles sonoros del PAM, que se producen excesos del orden de 1 a 5 dB(A)
en este dmbito, lo que supone, que se deberdn tomar medidas correctoras para minimizar
estas afecciones.

Las afeccién acustica principal sobre las dreas terciarias propuestas en la zona de El Palmar
(sectores de reforma interior ST-RI-01 y ST-RI-02) presentan una incidencia menor. Las
mayores afecciones que oscilan entre los 1-10 dB(A), por encima de sus objetivos de
calidad, se localizan en el frente a la Carretera N340. Estos sectores también deberdn
evaluar, llegado el momento de su desarrollo las afecciones reales que la actual carretera
N340, una vez puesta en funcionamiento su variante, les provoca.

Las dreas industriales (sectores SI-ND-01, SI-ND-02 y SI-ND-03) no presentan
précticamente afecciones por la incidencia de la Carretera N-340 y la Autopista AP7. Los
objetivos de calidad en el periodo diurno, alcanzan los 70 dB(A), por lo que practicamente
en la totalidad de la superficie del dmbito estdn exentos de afecciones acUsticas. En
cualquier caso, si se deberd tener en cuenta el paso al sur del Poligono Industrial Collet de
la Variante N340, que implicard, aun cuando no estén valoradas, afecciones sobre los
terrenos del sector SI-ND-03. Por consiguiente, deberdn ser objeto de valoracién en el
momento de su desarrollo las afecciones acuUsticas en el sector SI-ND-03 mediante estudio
acuUstico especifico.

En lo que respecta al periodo nocturno, las afecciones acusticas sefaladas para el periodo
diurno, se acentGan en este periodo, al presentar las distintas dreas acUsticas, unos
objetivos de calidad de valor inferior.

Las incidencias de mayor valor vuelven a ser las producidas sobre los sectores residenciales
que dan frente a la Carretera N-340, que en este periodo se alcanzan niveles, que exceden
en 30 dB(A) los objetivos de calidad a alcanzar. Vuelve a ser clave, en el momento de
desarrollo de estos dmbitos residenciales la realizaciéon de una correcta evaluacién acustica
de la incidencia real de este viario, para el que se le presupone, en el momento que nos
ocupa, una reduccién de su infensidad de trdfico, por la presencia de la Variante de la
N340. Los sectores con mayor afeccién en este periodo son el SR-ND-02, SR-ND-08, SR-
ND-09 y SR-ND-10, con valores de exceso que oscilan entre los 10 y los 30 dB(A). En
menor medida el sector de reforma interior en zona urbanizada, SR-RI-01, presenta
afecciones, que vuelven a alcanzar altos valores, pero concentrados en los primeros 60
metros.
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Las afecciones acUsticas en las zonas terciarias, se incrementan durante el periodo
nocturno, alcanzédndose valores por exceso que oscilan entre los 5 dB(A) en la zona
comercial y los 20 dB(A) en el frente a la carretera. En cualquier caso, el horario comercial
no contempla la actividad en horario nocturno, por lo que no se considera que estas
afecciones tengan incidencia en las dreas terciaria para este periodo del dia.

De la misma manera, las afecciones acusticas en las zonas de nuevo desarrollo de uso
dominante industrial se ven implementados en este periodo del dia. El sector SI-ND-0T,
presenta afecciones que oscilan entre los 1 a 15 dB(A), en el frente a la carretera N340, y
los sectores SI-ND-02 y SI-ND-03, presentan afecciones en el periodo nocturno en una
franja de 250 metros, donde en los primeros 100 metros, se alcanzan valores por encima
de los objetivos de calidad entre 5y 15dB (A) y entre 1y 5 dB(A) en el resto. Las limitaciones
a la propiedad derivadas de las afecciones legales de la Autopista AP-7, nos garantizan
que en la franja de los primeros 100 metros serd destinada a espacios libres de edificacion,
no obstante, si el horario de funcionamiento de las instalaciones industriales o darea
dotacional del CTM previsto en este démbito, se hace extensible a este periodo del dia, se
deberd garantizar mediante medidas correctoras, la atenuacidon de estas incidencias
sonoras y la garantia del cumplimiento del objetivo de calidad acUstica, para ambos
sectores. Por Ultimo, afadir, que la valoracién especifica mediante estudio acUstico de la
incidencia del paso de la variante de la N340, por el sur del sector SI-ND-03, estableceré
si hay necesidad de contemplar medidas de prevencién en el supuesto de detectar
afecciones en este periodo del dia.

En consecuencia, las principales afecciones acUsticas de los dmbitos de crecimiento
propuestos por el Plan General de Ordenacion Estructural, se concentran en los dmbitos
residenciales (sectores de reforma interior en zonas urbanizadas y sectores en zonas de nuevo
desarrollo) que conforman el nuevo frente a la Carretera N340, que deberdn evaluar
especificamente, en el momento de su desarrollo la incidencia real de este viario, para adecuar
los medidas correctoras necesarias, que garanticen el cumplimiento de los objetivos de calidad
acustica. Los sectores industriales y dreas terciarias deberdn adoptar medidas correctoras para
minimizar las incidencias acUsticas derivadas de su localizacién dando frente a infraestructuras
emisoras de ruido, y sobre todo, se deberdn evaluar las afecciones en el supuesto de que la
actividad, tenga presencia o se desarrolle durante el periodo nocturno, donde la incidencia es
mayor, en cualquier caso, se deberd garantizar el cumplimiento de los objetivos de calidad
establecidos.
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DOCUMENTO Vill: DOCUMENTACION DE EVALUACION AMBIENTAL Y TERRITORIAL ESTRATEGICA
LIBRO II: ANEXOS « ANEXO II: ESTUDIO ACUSTICO

5 PROGRAMA DE ACTUACION: MEDIDAS GENERALES,
DE CONTROL Y PREVENTIVAS, Y MEDIDAS
ESPECIFICAS PARA LOS AMBITOS DE NUEVO

DESARROLLO

5.1. MEDIDAS GENERALES.
5.1.1.  MEDIDAS DE CONTROL.
5.1.2. MEDIDAS PREVENTIVAS.

52. MEDIDAS ESPECIFICAS.

5.3. PLAN DE SEGUIMIENTO

El presente Estudio AcUstico, integra y asume el Programa de Actuacién previsto por el PAM
y lo actualiza y completa en base a las propuestas del Plan de Ordenacién Estructural de
Benicarlé. Las medidas de control, encaminadas a reducir el ruido existente, se actualizan en base
a las propuestas realizadas por el PGOE con la finalidad de impulsar una movilidad sostenible
en la ciudad y las medidas preventivas, destinadas a que no se produzcan aumentos de los
niveles detectados, se revisan y actualizan en lo que respecta al fomento del transporte pUblico
y no motorizado.

Las medidas de control y preventivas establecidas por el PAM, revisadas y actualizadas
constituyen el bloque de medidas de cardcter general que se establecen desde el presente Estudio
Acustico del Plan General de Ordenacién Estructural. Ademdés se van a establecer una serie de
medidas correctoras especificas que serdn de aplicaciéon en aquellos sectores de reforma interior
en zonas urbanizadas o sectores en zonas de nuevo desarrollo, que deberdn contemplarse en el
momento del establecimiento de la ordenacién pormenorizada.

El Programa de Actuacion del presente Estudio AcUstico, contempla las siguientes medidas
generales y especificas:
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5.1. MEDIDAS GENERALES.

5.1.1. MEDIDAS DE CONTROL.

. Medidas destinadas a impulsar una movilidad sostenible, que incidan en la mejora de la
calidad acustica del municipio.

Derivadas del Plan de Movilidad elaborado en el PGOE se significan las principales
actuaciones con incidencia en la mejora de la calidad acUstica del municipio y en la
disminucién de la incidencia sonora de los principales viarios de distribucién urbana.

1.

Organizacién de la ciudad basada en el concepto de la "supermanzana' que
permitird reinventar el espacio publico para una ciudad mediterrdnea, compacta y
compleja.

Implementar medidas que produzcan la transferencia de plazas de aparcamiento en
el espacio publico hacia formas de estacionamiento fuera de la calzada. El PGOE
propone la localizacién de nuevas dreas de aparcamientos, que amplian la oferta
actual del municipio un 135%, hasta alcanzar un total de 968 plazas, estos son:

- Nueva Estaciéon de Autobuses (PQI 33) localizada en el frente al Paseo de
Josep Febrer i Soriano (PCA-4, con 150 plazas estimadas).

- Vacio urbano localizado junto a la calle Vinarés, (PCA-5, con 150 plazas
estimadas).

- Aparcamiento en el frente al bulevar metropolitano en un punto préximo a la
entrada a la ciudad por el sur (PCA-6, 150 plazas estimadas).

- En el Ensanche Sur, en desarrollo del Sector SR-ND-05 (PCA-7, 150 plazas).

Definicién de una Red Bésica de Distribucién y Accesos en Transporte Motorizado,
cuyo objetivo es alterar el comportamiento modal de los desplazamientos urbanos
transfiriendo una cuota importante de los mismos a modos mds sostenibles, ampliar
la capacidad ambiental del sistema viario y reducir su incidencia sonora.

Las intervenciones sobre la red existente, consisten en la definicion del perimetro de
las diferentes supermanzanas que han de organizar la movilidad en el nicleo de
poblacién en claves de sostenibilidad, y la significacién de dos itinerarios civicos, en
los que estard vedado el flujo indiscriminado de trafico motorizado -restringiéndolo
a residentes y transporte pUbico- asumiendo un protagonismo esencial en la
cualificaciéon ambiental y paisajistica de la ciudad. Estos itinerarios son:

a. En el drea central de la ciudad el eje norte -sur conformado por la secuencia
de las calles Alcald de Xivert-Calle Mayor y, en sentido este oeste, (a) la
secuencia urbana conformada por el Paseo Josep Febrer i Soriano-calle Cristo
del Mar y (b) la calle César Cataldo.
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b.  Enla zona urbanizada de Ciudad Jardin la eliminacién del tréfico de paso en
la actual Calle de Valencia, impulsando su conversién en un hibrido entre
parque lineal e itinerario civico.

Las intervenciones vinculadas a actuaciones de reforma interior y nuevos desarrollos
son:

a.  La reconfiguracién la actual travesia de la CN-340 (PCV-6), aprovechando la
vocacién urbana inducida por la variante ejecutada al oeste del trazado
ferroviario. La introduccién de criterios de disefio urbano va a permitir
solucionar la demandada permeabilidad de esta arteria viaria y reducird
considerablemente la incidencia acustica

b.  Enla zona de nuevo desarrollo que se localiza al sur del nicleo central:

- Prolongacién occidental de la Avenida de las Cortes Valencianas (PVC-
7) hasta enlazar con la CN-340. Esta actuacién permitird modificar los
actuales patrones de acceso motorizado a la ciudad central,
favoreciendo la transformacién de la calle Alcald de Xivert en un
itinerario civico primario.

- Prolongacién occidental de la calle de Ausias March (PCV-8),
convirtiéndose en el elemento viario que garantiza la accesibilidad
interna a las actuaciones de intensificacién urbana en la partida de
Sanadorli.

- Prolongacién sur de la calle Issac Albéniz (PCV-9) hasta enlazar, a la
altura del colegio existente, con la calle Ausias March, contribuyendo a
definir el sistema bdsico de supermanzanas.

- La ampliacién del carrer de Pediscola (PCV-15.1), con la finalidad de
mejorar su capacidad de distribucién intermodal de tréficos.

c. En la zona de nuevo desarrollo del Ensanche norte del nicleo central (Sector
SR-ND-01 POVET):

- La prolongacién de la Avenida Marqués de Benicarlé (PCV-10) hasta
enlazar, con la Avenida de Cataluia, conformando una ronda urbana
de primer rango en esta zona de la ciudad.

- La prolongacién septentrional de la Avenida de Yecla (PCV-11) entre la
Avenida de Méndez Nufiez y la nueva ronda antes explicitada.

- ltinerario peatonal que cruza el ensanche norte de este a oeste (PCV-12),
entre el Polideportivo cubierto (PQD 08) y el frente litoral.

d.  Enla zona de nuevo crecimiento del norte de la CN-340, prolongacién de la

calle Ulldecona (PCV-13) hasta enlazar con el Cementerio, como principal
elemento viario estructurante.

43



Plan General Estructural de Benicarlé ¢ Estudio AcUstico

e.  En el desarrollo del nuevo Poligono Comarcal de Innovacién junto al actual
Poligono Industrial de Collet, propuesta de anillo viario (PCV-14) que resuelva
la penetracién a este espacio y ejerzade distribuidor primario de los flujos
internos.

f. Ampliacién del tramo de Carrer de Pefiscola que discurre por la zona rural
protegida por riesgo de inundacién (ZRP-RI-01) hasta enlazar con el término
municipal de Peniscola (PCV-15.2).

Proyectar una red bdésica de distribucién intermodal, complementaria a la destinada
al transporte motorizado privado, donde el transporte publico y los modos no
motorizados asuman un rol determinante en la distribucion de los desplazamientos,
mediante la aplicacién de las siguientes medidas:

a.  Penalizacién del tréfico motorizado de largo recorrido en el interior de la
ciudad evitando lao excesiva continuidad de sentidos de circulaciéon vy
reduciendo sustancialmente los carriles destinados a este modo de
desplazamiento.

b.  Reducir la presencia del vehiculo en el espacio publico eliminando el
estacionamiento en la via y concentrdndolo en las vias perimetrales de las
supermanzanas y en los aparcamientos disuasorios propuestos.

Disefio de la red de modos no motorizados (peatonal y bicicleta) uniendo todos los
elementos de centralidad. La propuesta de movilidad contemplada por el PGOE,
plantean otras escalas de conectividad no motorizada entre destinos:

a. Red independiente de uso exclusivo tanto para recorridos cercanos (motivos
laborales) como para largo recorrido (ocio, recreo y turismo).

b.  Red compartida de coexistencia con prioridad para peatones y ciclistas, en los
que la velocidad de los modos motorizados se adapte al peatén.

C. Red compartida con plataformas segregadas, incorporando mecanismos
multimodales en todas las arterias pertenecientes a la red bdésica de
distribucién en transporte motorizado.

Estas propuesta de red de tréfico no motorizado, contribuye el refuerzo y ampliacion
del cardcter peatonal que ya posee el cascé histérico de la ciudad.

Implantacién de un sistema de transporte publico fiable y eficiente. Sobre las
propuestas del PMUS -dos lineas que den una cobertura equilibrada mediante el uso
de microbuses- el Plan General de Ordenacién Estructural plantea su mejora
mediante la conexién con la Estacién del Ferrocarril, de manera que se facilite la
creacién del Centro Intermodal de Transportes y se potencie el uso del transporte
pUblico interurbano en los movimientos desde/hacia Benicarlé. Asi mismo se
propone el mantenimiento del recorrido de la playa hacia Pediscola con una buena
frecuencia y la modificacién del recorrido actual por Passeig de Ferreres Bretd, en
atencién a su cardcter céntrico y de uso festivo (con cortes de circulacién con cierta
frecuencial).
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Implantacién de sistemas de reduccién del ruido del tréfico rodado.

Sobre aquellos sistemas viarios en los que no sea posible, mediante las actuaciones
concretas establecidas, la reduccién de los niveles sonoros que presentan en la actualidad,
se deberdn establecer medidas encaminadas a la disminucién de su incidencia sonora,
establecidas por el Plan AcUstico Municipal, que son las siguientes:

- La ejecucién de Pantallas AcUsticas.
- La definicién de zonas 30

- La limitacién de acceso a vehiculos pesados en periodos nocturnos o a zonas
sensibles.

- La sustitucién de firmes por asfaltos més silenciosos, utilizaciéon de pavimentos
fonoabsorbentes, y control de los firmes existentes.

- La sustitucion de semdforos por rotondas.
- La reduccién de anchuras de calzada.
Ordenacién integral de actividades.

Con la finalidad de ordenar y controlar las actividades generadoras de ruido, existentes y
las propuestas, y de conformidad con lo establecido por el Plan AcUstico Municipal, se
deberén tomar las siguientes medidas:

- Realizacién de campaiias de inspeccién y control de las condiciones acUsticas de los
locales y de las actividades generadoras de ruido.

- Controles aleatorios a motocicletas y ciclomotores.
- Restricciones en el otorgamiento de licencias en Zonas AcUsticamente Saturadas.

- Exigencia de estudios acUsticos, de conformidad con lo regulado en el articulo 36 de
la Ley 7/2002, para los proyectos de actividades que conforme a la Ley 6/2014, de
25 de julio, de la Generalitat, de prevencién, calidad y control ambiental de
actividades en la Comunitat Valenciana, o norma que la sustituya, estén sujetos a
autorizacién ambiental integrada, licencia ambiental o declaracién responsable por
incumplimiento de la condicién relativa a ruido y vibraciones establecida en el anexo
Il de la citada ley.

Declaracién como "Zona Acisticamente Saturada" del entorno del puerto Deportivo de
Benicarlé.

De conformidad con lo regulado en la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat
Valenciana, de Proteccién contra la Contaminacién AcUstica, el Plan AcUstico Municipal
propone la declaracién como "Zona AcUsticamente Saturada" el Entorno del Puerto
Deportivo de Benicarlé.
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El presente Estudio, asume la propuesta del PAM, y propone, en base al estudio acUstico
realizado, la Declaracién del Entorno del Puerto Deportivo de Benicarl6 como como Zona
AcUsticamente Saturada- ZAS.

La Declaracién como ZAS, supondrd, tal y como regula la Ley 7/2002, de 3 de diciembre,
en su articulo 30, la posibilidad de adoptar las siguientes medidas:

a.  Suspender la concesiéon de licencias de actividad que pudiesen agravar la situacion.

b.  Establecer horarios restringidos para el desarrollo de las actividades responsables,
directa o indirectamente, de los elevados niveles de contaminacién acUstica.

C. Prohibir la circulacién de alguna clase de vehiculos o restringir su velocidad, o limitar
aquélla a determinados horarios, de conformidad con las otras administraciones
competentes.

d.  Cualesquiera otfras que se consideren adecuadas para reducir los niveles de

contaminacidén acustica.

. Cumplimiento de la regulacién establecida en la Ordenanza Municipal del Ruido.

5.1.2. MEDIDAS PREVENTIVAS.
. Fomento del transporte piblico y del transporte no motorizado (peatonal y ciclista).

Ademds de las medidas especificas adoptadas por el Plan General de Ordenacién
Estructural, destinadas a la implantacién de una red transporte pblico, mas eficaz y
eficiente, asi como la reordenacién de los flujos de la ciudad, de manera que se consolide
una red integrada con los modos peatonal y ciclista, se podran establecer otras medidas y
campanas para el fomento del uso de transporte publico y redes no motorizadas por parte
de la poblacién: campanas de informacién a la ciudadania, implantacién de sistemas para
gestién de incidencias y mejora de las redes, programas de sensibilizacién en centros
educativos, implantaciéon de sistemas de alquiler de bicicletas, mejora de dreas de
estacionamiento y almacenamiento en posiciones cercanas a actividades y
equipamientos..etc.

. Campaiia de Sensibilizacién del Ruido en el municipio de Benicarlé.

Con cardcter general el Ayuntamiento de Benicarlé, desarrollard actividades, campafas y
actuaciones destinadas a sensibilizar a la ciudadania de la importancia de la reduccién del
nivel de ruido en la ciudad, como medida de mejora de su calidad ambiental. En este
sentido se realizaran las siguientes actuaciones:

- Campafa de encuestas a los ciudadanos de Benicarlé para analizar la molestia
ocasionada por el ruido en la ciudad y su relacién con las principales fuentes de
ruido, que pueda servir como punto de partida para elaborar planes de accién y
plantear propuestas de mejora.
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- Campanas informativas, sobre la concepcién del ruido como contaminante en la

ciudad.

- Insercién de informacién sobre la contaminacién acistica en la pégina web del
Ayuntamiento.

- Edicion de buenas précticas para combatir el ruido que pueden aplicar los
ciudadanos.

- Introduccién de beneficios fiscales sobre el impuesto de circulacion para los
residentes que se decanten por vehiculos hibridos o eléctricos.

- Creacién de una figura administrativa especifica que atienda y agilice las gestiones
de la ciudadania en esta materia.

- Dar cumplimiento al Cédigo Técnico de la Edificacién y a la NBE-CA-88 "normativa
bésica de edificacién: condiciones acUsticas de los edificios"

Establecimiento de medidas para la ordenacién pormenorizada de los dmbitos, con
incidencia directa en la movilidad de la ciudad.

El Plan General de Ordenacién Estructural de Benicarlé, con la finalidad de mejorar las
condiciones de movilidad en la ciudad, y por consiguiente de reduccién de la incidencia
sonora en los viarios distribuidores de los futuros desarrollos, adopta, entre ofros, los
siguientes criterios y objetivos, a contemplar por los instrumentos de desarrollo que
establezcan la ordenacién pormenorizada de los distintos émbitos:

- Se garantizard una accesibilidad universal, adecuada, de calidad y segura en los
diferentes dmbitos del sector.

- Se priorizard la movilidad blanda con dominio de las redes de recorridos por
peatones con el disefio de itinerarios seguros.

- Se garantizard la integracién de los carriles bici.

- La definicién de las redes de movilidad tendré que asegurar la conectividad con los
principales polos de movilidad que puedan generar un nimero elevado de
desplazamientos, como paradas de transporte colectivo, equipamientos
comunitarios, dmbitos comerciales o espacios libres.

- Se procurard una esmerada planificaciéon de la movilidad que minimice y racionalice
los desplazamientos habituales con el objetivo de llegar a un modelo de impacto

ambiental y paisajistico minimo, eficiente energéticamente y poco contaminante.

- El aparcamiento en la calle serd el minimo posible y a dentro del inmueble no mds
del necesario.

- Se recomienda que el nimero de plazas de aparcamiento en el espacio publico, no
exceda de lo que resulte del 50% del nimero de unidades de vivienda.
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5.2. MEDIDAS ESPECIFICAS.

Con cardcter especifico para aquellos dmbitos en zonas urbanizadas o zonas de nuevo
desarrollo, que presentan incidencias sonoras derivadas de las afecciones de la Autopista AP7 y
de la Carretera N-340, se adoptardn medidas especificas, con la finalidad de garantizar el
cumplimiento de los objetivos de calidad acUstica establecidos por la legislacion vigente.

En este sentido, se vuelve a manifestar, que las afecciones derivadas del paso de la actual
Carretera N-340, estédn basados en un mapa estratégico de ruido que adn no contemplaba la
puesta en explotacién de la Variante de la N340, que viene a aliviar de trdfico el viario actual y
a pacificar los flujos existentes. Se consideran por consiguiente que las incidencias sobre los
sectores que dan frente a este sistema viario serdn inferiores a las evaluadas en el presente
estudio, pero aun asi, y debido a que este viario aln no presenta un disefio adecuado a su nuevo
caracter de via urbana, se deben valorar especificamente las afecciones existentes y tomar las
medidas correctoras base a los valores resultantes.

Se establecen las siguientes medidas especificas para los sectores con afecciones acUsticas:
a.  Con respecto a los sectores de reforma interior en zonas urbanizadas:

] SR-RI-OT1 Batra |I.

El instrumento de desarrollo que establezca su ordenaciéon pormenorizada deberd
elaborar estudio acustico, con la finalidad de valorar la incidencia sonora del paso
de la Carretera N-340 vy establecer las medidas correctoras necesarias para
garantizar el mantenimiento de los objetivos de calidad acUstica establecidos.

] SR-RI-02 Batra II.

El instrumento de desarrollo que establezca su ordenaciéon pormenorizada deberd
elaborar estudio acustico, con la finalidad de valorar la incidencia sonora del paso
del ferrocarril y establecer las medidas correctoras necesarias para garantizar el
mantenimiento de los objetivos de calidad acUstica establecidos.

. SI-RI-01

El instrumento que desarrolle la ordenacién pormenorizada del sector deberd
garantizar el cumplimiento de los objetivos de calidad acuUstica en el frente a la
Carretera N-340, mediante la localizacién de éreas ajardinadas que integren las
zonas que presentan valores por encima de los exigidos durante el periodo diurno.

. ST-RI-01

El instrumento de desarrollo que establezca su ordenacién pormenorizada deberd
elaborar estudio acustico, con la finalidad de valorar la incidencia sonora del paso
de la Carretera N-340 vy establecer las medidas correctoras necesarias para
garantizar el mantenimiento de los objetivos de calidad acUstica establecidos. El
estudio realizado, deberd analizar la incidencia sonora de este viario en el uso
comercial propuesto, teniendo en cuenta el periodo de actividad comercial previsto.
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. ST-RI-02

El instrumento de desarrollo que establezca su ordenacién pormenorizada deberd
elaborar estudio acustico, con la finalidad de valorar la incidencia sonora del paso
de la Carretera N-340 vy establecer las medidas correctoras necesarias para
garantizar el mantenimiento de los objetivos de calidad acUstica establecidos. El
estudio realizado, deberd analizar la incidencia sonora de este viario en el uso
comercial, teniendo en cuenta el periodo de actividad comercial previsto.

Con respecto a los sectores de las zonas de nuevo desarrollo:
. SR-ND-02

El instrumento de desarrollo que establezca su ordenacién pormenorizada deberd
elaborar estudio acustico, con la finalidad de valorar la incidencia sonora del paso
de la Carretera N-340 vy establecer las medidas correctoras necesarias para
garantizar el mantenimiento de los objetivos de calidad acustica establecidos.

. SR-ND-08

El instrumento de desarrollo que establezca su ordenaciéon pormenorizada deberd
elaborar estudio acUstico, con la finalidad de valorar la incidencia sonora del paso
de la Carretera N-340 y establecer las medidas correctoras necesarias para
garantizar el mantenimiento de los objetivos de calidad acUstica establecidos.

. SR-ND-09

El instrumento de desarrollo que establezca su ordenacién pormenorizada deberd
elaborar estudio acustico, con la finalidad de valorar la incidencia sonora del paso
de la Carretera N-340 vy establecer las medidas correctoras necesarias para
garantizar el mantenimiento de los objetivos de calidad acUstica establecidos.

. SR-ND-10

El instrumento de desarrollo que establezca su ordenaciéon pormenorizada deberd
elaborar estudio acustico, con la finalidad de valorar la incidencia sonora del paso
de la Carretera N-340 vy establecer las medidas correctoras necesarias para
garantizar el mantenimiento de los objetivos de calidad acUstica establecidos.

. SI-ND-01

Este sector no presenta incidencias acuUsticas de relevancia. Sin embargo, estas se
producen en el frente a la Carretera N340, donde se detecta la presencia de
edificacién existente, asociadas al paso de la Carretera N-340. Se deberd elaborar
estudio acUstico pormenorizado que evalué la afeccién real existente y adopte las
medidas correctoras adecuadas para garantizar el mantenimiento de los objetivos de
calidad en los terrenos que conforman el frente a la Carretera N340. En cualquier
caso, se deberd garantizar la correcta transicién entre los usos industriales y usos
residenciales colindantes localizando dreas ajardinadas y actividades terciario-
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comerciales, que actten a modo de espacios de transicién entre los dos usos
dominantes.

. SI-ND-02

Este sector no presenta incidencias sonoras debido al paso de la Autopista AP7,
evaluadas en periodo diurno, sin embargo, se detectan afecciones acusticas en el
periodo nocturno. En el supuesto de desarrollo de una actividad que exceda en su
horario temporal del periodo diurno, se deberd realizar estudio acUstico, para
evaluar las incidencias del paso de la Autopista AP7 sobre la misma y tomar las
medidas correctoras adecuadas para garantizar el cumplimiento de los objetivos de
calidad acUstica.

. SI-ND-03

Este sector no presenta incidencias sonoras debido al paso de la Autopista AP7,
evaluadas en periodo diurno, sin embargo, se detectan afecciones acusticas en el
periodo nocturno. En el supuesto de desarrollo de una actividad que exceda en su
horario temporal del periodo diurno, se deberd realizar estudio acustico, para
evaluar las incidencias del paso de la Autopista AP7 sobre la misma y tomar las
medidas correctoras adecuadas para garantizar el cumplimiento de los objetivos de
calidad acUstica

En cualquier caso, serd obligatorio, la elaboracién de estudio acustico, con la
finalidad de valorar la incidencia sonora del paso de la Variante de la N-340 por el
sur del sector.

5.3. PLAN DE SEGUIMIENTO

Con la finalidad del correcto desarrollo e implantaciéon del Plan Acdstico Municipal, la Ley
7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccién contra la Contaminacion
Acustica y el Decreto 104/2006, de 14 de julio, del Consell, de planificacién y gestién en materia
de contaminacién acUstica, establecen la necesidad de elaborar un Plan de Seguimiento y
Control del Programa de Actuacién, asf como la Revision del Plan AcUstico Municipal que deberd
realizarse y aprobarse segin el procedimiento indicado por la Ley, al menos, cada 5 afios.

El objetivo del Plan de Seguimiento es garantizar la efectividad de las medidas correctoras
establecidas, mediante la medicién en continuo de los niveles sonoros (monitorizado) o mediante
campanas de muestreo programadas.

El presente Estudio, asume el Plan de Seguimiento y Control establecido por el PAM, y de
conformidad con lo establecido por la legislacion vigente, establece las siguientes

recomendaciones a contemplar por el Ayuntamiento:

1.  Acciones formativas del personal municipal responsable del seguimiento de la
contaminacién acUstica del municipio.
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Adquisiciéon de equipos de medida por parte municipal para la realizacién de campafas
de control y seguimiento.

Se realizardn mediciones en continuo y puntuales que evidencien la evolucién de los niveles
sonoros del municipio. Estas medidas sonoras, estardn repartidas por todo el dmbito objeto
de estudio (zonas urbanizadas y zonas de nuevo desarrollo y contemplardn, al menos la
informacién relativa al punto de medicién, zona, fecha, niveles sonoros equivalentes y
fuente sonora.

Se deberdn realizar, al menos, dos mediciones estacionales completas durante los préximos
5 afos. Asi mismo se deberdn realizar y valorar las siguientes acciones:

. Informe mensual del nimero de denuncias de vecinos afectados.

. Grado de cumplimiento de los horarios de cierre de las actividades nocturnas.

. Informe mensual del nimero de multas por exceso de velocidad y los medios para
reducirlas.

Seguimiento y actualizacién del diagnéstico acistico municipal ante cambios significativos
de las condiciones existentes de trafico tras la aplicacion de las medidas recogidas en el
Estudio AcUstico.

Como resultado de las mediciones realizadas, el municipio emitird un informe anual de

niveles sonoros, que deberd estar a disposicién del ciudadano, tal y como establece el
articulo 5 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

En funcién de los resultados obtenidos se propondrdn nuevas acciones.
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DOCUMENTO Vill: DOCUMENTACION DE EVALUACION AMBIENTAL Y TERRITORIAL ESTRATEGICA
LIBRO II: ANEXOS « ANEXO II: ESTUDIO ACUSTICO

6 | PLANOS

SITUACION ACTUAL:

EA-1. PAM: PLANO SINTESIS DE NIVELES SONOROS (LDEN). ALTURA 4M. FUENTE DE
RUIDO TRAFICO TOTAL

EA-2.  PAM: PLANO DE CALIFICACION. NIVELES SONOROS SEGUN USOS DEL
SUELO.

FA-3.  PAM: PLANO DE CONFLICTO LAeq DIA Y LAeq NOCHE.

FA-4.  SERVIDUMBRES ACUSTICAS ASOCIADAS A LA AUTOPISTA AP-7 Y A LA
CARRETERA N-340.

EA-4.1  AUTOPISTA AP-7.

EA-4.2 CARRETERA N-340.

SITUACION PROPUESTA:

EA-5.

EA-6.

EA-6.1

EA-6.2

PGOE: DELIMITACION DE AREAS ACUSTICAS Y OBJETIVOS DE CALIDAD.
PGOE: COMPATIBILIDAD DE LA PROPUESTA DE NUEVAS ZONAS DE
DESARROLLO CON LOS NIVELES DE RUIDO EXISTENTES Y LOS FOCOS DE
RUIDO DEL ENTORNO.

CONFLICTOS DIURNOS.

CONFICTOS NOCTURNOS
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