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SOFONAS ASOCIADAS A LA AUTOPISTA AP 7
A LA CARRETERA N-340

55-60 dB(A)
s 60-65 dB(A)
— 65-70 dB(A)

70-75 dB(A)

INIVELES SONOROS ESCEDIDOS

- 10-20 dB(A)
- 11-15 dB(A)
- 6-10 dB(A)
I:I 1-5 dB(A)

(*) La estimacién de las afecciones de la N-340 estén basadas en el mapa
estratégico de 2013, antes de la entrada en explotacién de la variante N-340.
(Las afecciones acusticas serédn menores)

OBJETIVOS DE CALIDAD

NIVEL SONORO dB (A)

USO DOMINANTE DIiA NOCHE
Sanitario y Docente 45 35
Residencial 55 45
Terciario 66 55
Industrial 70 60

REDES PRIMARIAS

COMUNICACIONES

/) RED VIARIA
RED VIARIA PROPUESTA

FERROCARRIL

N

PUERTO

OTRAS DETERMINACIONES

- DOMINIO PUBLICO HIDRAULICO

- SERVIDUMBRE DEL DOMINIO PUBLICO MARITIMO TERRESTRE
~—~~  ZONA DE POLICIA DE AGUAS

DOMINIO PUBLICO MARITIMO TERRESTRE
=== ZONA DE SERVIDUMBRE DE DPMT
= === ZONA DE INFLUENCIA LITORAL. 500 m.
= = == AFECCIONES FERROCARRILES
----- ZONA AFECCION CARRETERAS
= = = = ZONA DE LIMITACION A LA EDIFICABILIDAD
=+ FERROCARRIL
======5 AUTOPISTA-AP7 Y VARIANTE N-340
—---= LIMITE DE TERMINO MUNICIPAL
emm— PERIMETRO DE ZONA URBANIZADA. SUELO URBANO
= === DELIMITACION DE ZONA URBANIZADA Y/O SECTOR
e PERIMETRO DE ZONA DE NUEVO DESARROLLO. SUELO URBANIZABLE
= === DELIMITACION DE ZONA DE NUEVO DESARROLLO Y/O SECTOR

= mmm  PLAN ESPECIAL DEL CASCO HISTORICO

Pian GENERAL E STRUCTURAL DE B ENICARLO
VERSION P RELIMINAR O

PLaNnOs DEL EsTupio
AcCuUsTICO

AFECCIONES ACUSTICAS.
COMPATIBILIDAD CON PROPUESTA
PLAN GENERAL DE ORDENACION
ESTRUCTURAL.

CONFLICTOS DIURNOS

+$ Ajuntament
de Benicarlé

TERRITORIO @ CIUDAD & &

escala 1/10.000




